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Inledning

Bakgrund

Motala kommun vixer och férindras. Hur kommunen valjer att planera,
prioritera och utfora insatser for att uppna en effektiv och dandamalsenlig
trafiksituation behover ses 6ver for att ge underlag for en hallbar
samhillsutveckling. Fér att leva upp till malbilden i Oversiktsplan for
Motala kommun 2040 krivs det kommunala styrdokument och
kunskapsunderlag som tydligg6r f6r hur kommunens tjanstepersoner och
politik ska besluta, planera och genomféra atgarder kopplat till trafik- och
mobilitetsfragor.

Syfte

Trafik- och mobilitetsplanen ska redovisa strategier for en hallbar
samhillsutveckling med fokus pa trafik och mobilitet. Planen ska tydliggéra
for tjanstepersoner, fortroendevalda, naringsliv samt medborgare hur den
fortsatta utvecklingen av trafik- och mobilitetsfragor ska behandlas till ar
2040. Planen beskriver 6vergripande strategiska mal och visioner kopplat till
trafik- och mobilitetsfragor och redogér f6r hur den kommunala
planeringen kan bidra till ett mer miljomassigt, ekonomiskt och socialt
hallbart Motala kommun dir hallbara resor och mobilitetstjanster far en
tydligare plats i samhallet och i midnniskors vardag.

Bilaga 1 innehaller kunskapsunderlag och en resevaneundersckning som
denna Trafik- och mobilitetsplan tagit hiansyn till.

Trafik- och mobilitetsplanen ska ligga som grund for att ta fram en
férdjupad trafikplan f6r Motala stad. Syftet med den f6rdjupade
trafikplanen ar att faststilla atgirder och insatser for att leva upp till
uppsatta mal och visioner, samt méta de utmaningar och strategier som
beskrivs i trafik- och mobilitetsplanen. Den férdjupade trafikplanen tas
fram nir trafik- och mobilitetsplanen ir antagen.

Trafik- och mobilitetsplan for Motala kommun Sida 4(36)



Avgransning

Trafik- och mobilitetsplanen f6r Motala kommun kan beréra hela
kommunen eller specifikt Motala stad. Det som i dokumentet benimns som
staden eller Motala syftar till Motala titort. Nir nagot ber6r hela kommunen
benimns detta som Motala kommun i texten. Trafik- och mobilitetsplanen

har samma geografiska avgrinsning som Oversiktsplan for Motala kommun
2040.
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Figur 1 Visar den geografiska avgrinsningen fir Motala titort 2022 (Oversiktsplan fir Motala kommmnn 2040)

Planens aktualitetsperiod

Trafik- och mobilitetsplanen ska uppdateras i samband med att
Oversiktsplanen ses Gver, alternativt nir stérre forindringar paverkar
planens innehall avsevirt. Vilka férindringar som kan paverka Trafik- och
mobilitetsplanens innehall bedéms av Strategisk samhallsplanering.
Eventuella forindringar godkinns av Kommunstyrelsen. Trafik- och
mobilitetsplanen antas av kommunfullmaktige.
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Framtidens Motala

Hur manniskor i framtiden viljer att forflytta sig 1 samhillet dr svart att
forutspa. Men hur kommuner viljer att strategiskt arbeta med
trafikrelaterade fragor i samhaillsplaneringen kan ha stor inverkan pa utfallet.
Resultatet fran resvanundersékningen som presenteras i Bilaga 1 under Hur
reser Motalabor idag? ger Motala kommun bra kunskap kring hur
forutsittningarna ser ut idag och vart insatser bor riktas for att leva upp till
de vision och mal som nedan beskrivs. Vision och mal tar sikte pa ar 2040
dir en framtidsbild av Motala kommun presenteras. Framtidsbilden uppnas
genom att uppfylla uppsatta malbilder (sida 8—11) i kombination med ett
aktivt arbete kring trafikstrategierna som presenteras pa sida 12.

Nulage

Malbilder

Trafikstrateqi

Genomforande

Vision och mal 2040

Figur 2 Visar arbetsflidet fran nuldge till genomforande
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Vision och mal 2040

Motala kommun dr 2040 ir en av landets frimsta cykelkommuner dir
arbetet genomsyras av en vision som stravar efter att forflyttningar med
hjalp av bil minskas och firdmedel som ging-, cykel- och kollektivtrafik
okar. Motala vaxer genom att nya omraden, fortitning och omvandling av
befintlig bebyggelse dir centrumkirnan har fatt mer bostider samt privat
och offentlig service vilket stirkt underlaget £6r handel, fik och
restauranger. I takt med utvecklingen av Motala ligger stort fokus pa att
skapa bittre forutsittningar f6r mobilitetstjdnster och hallbart resande.
Delningstjianster for cykel och bil har blivit populirare vilket gor att
minniskor upplever det som enkelt att vilja mellan sitt att transportera sig
pa i staden. Bra lasméjligheter for cykel finns i staden dir cykelgarage har
uppforts centralt vilket har 6kat antalet manniskor som viljer att resa med
cykel.

En utveckling av gang- och cykelstraken har skett vilket bidragit till att den
upplevda tryggheten och attraktiviteten 6kat. Utvecklingen har dven skapat
bittre koppling mellan stérre kollektivtrafikhallplatser och gang- och
cykelvigar vilket gjort att byten av firdmedel har underlittats och att "Hela
resan”-perspektivet stirkts.

Motala kommun har tagit steg framat i utvecklingen av mobilitetstjanster
vilket har bidragit till att andelen som forflyttar sig via gang-, cykel- och
kollektivtrafik 6kat. Motala kommun har fortsatt att utveckla
parkeringsriktlinjerna, nagot som har bidragit till att externa aktorer vagat
satsa mer pa mobilitetstjdnster och héllbara resealternativ.

I kommunala markanvisningar tar Motala kommun tydligare standpunkt i
fragan kring mobilitet och hallbart resande dar dessa ar en naturlig del av
genomforandet. Hallbart resande i kombination med en miljéanpassad
biltrafik dér trafikstrukturen dr utformad efter manniskan och staden har
gjort Motala kommun till en av landets frimsta kommuner 1 arbetet med
hallbart resande. Bilens plats i samhiillet ar fortsatt viktig och Motala
kommun har arbetat med att skapa attraktiva miljoer for olika fardsatt att
samverka i.
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Malbilder

For att leva upp till trafik- och mobilitetsplanens innehall har 5 malbilder
tagits fram. Malbilderna beskriver vilket f6rhallningssitt Motala kommun
ska ha for att uppna respektive malbild.

1. Prioriteringsmodell for olika trafikslag i samhillsplaneringen

Fo R

Genom att prioritera hallbara resealternativ som gang, cykel och
kollektivtrafik i planarbetet skapas bittre forutsittningar f6r mer yteffektiva
trafikslag, dir bilens plats i rummet inte ar 6verordnad, men likvirdig med
ovriga trafikslag.

Minniskor stéller allt hogre krav pa samhallsplaneringen och hur den
paverkar vart sitt att forflytta sig, dar battre framkomlighet och
tillgdnglighet 1 staden naturligt skapar goda forutsattningar for hallbara
resor. Ett samhille ska vara tillgingligt for alla oavsett formaga, och dir har
samhaillsplaneringen en avgorande roll. Tillganglighet mojliggors genom att
skapa forutsittningar fér méinniskor att enkelt och smidigt kunna réra sig
obehindrat. Men for att uppna detta behover en tydligare prioritering ske i
det kommunala planeringsarbetet. Att planerna staden utifran bilens behov
skapar utmaningar kopplat till 6kat markansprak, buller- och
luftféroreningar, tringsel, simre framkomlighet och tillginglighet. Det ar
dirmed viktigt att planeringsarbetet utgar frin manniskan och dess behov,
och inte bilen som fordon. Fortsitter arbetet att 1 forsta hand utga fran
bilens behov blir det svarare att fa minniskor att vilja andra sitt att resa pa,
da vagutrymmet for bilen fortsatt blir dominerande i gatustrukturen. For att
Motala kommun ska kunna uppfylla kommunala, regionala och nationella
mal kring milj6, social och ekonomisk hallbarhet, beh6ver en forindring ske
1 hur olika trafikslag prioriteras 1 planprocessen. De fossila drivmedlen haller
pa att ersittas av fossilfria alternativ samtidigt som andelen eldrivna fordon
fortsitter att 6ka vilket gor att bilens miljépaverkan i framtiden kan
forvintas ga ner.

Denna malbild mits inte utan visar inriktning och prioritering f6r
samhillsplaneringen i Motala kommun. Trafikstrategin som redovisas pa
sidan 18 anvinds for att uppfylla prioriteringsmodellen f6r respektive
trafikslag.
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2. Ettjamlikt trafiksystem
Alla kommuninvanare i Motala kommun ska ges forutsittningar att forflytta
sig pa ett enkelt sitt. Samhallsplaneringen ska underlitta for alla, oavsett
bakgrund, alder eller kon, att ta del av sambhillet. Tillgangen till bil eller
korkort ska inte vara avgérande f6r manniskor att kunna rora sig i
kommunen. Att arbeta for ett mer jamstallt trafiksystem i Motala kommun
ar viktigt for att gora samhallet tillgangligt for alla.

Sambhillsplaneringen bor i storre utstrickning ta hansyn till barns behov av
att kunna forflytta sig tryggt och sikert i samhillet. Motala kommun tog
2022 fram riktlinjer for sakra skolvigar med fokus pa att barn i kommunen
ska tryget kunna ta sig till skolan. Forildrar skjutsar i storre utstrickning
sina barn till skolan vilket skapar férsimrade miljoer for barn att vistas 1 da
trafiksituationen forsvaras vilket leder till minskad kinsla av trygghet for
barn.

Personer med funktionsvariation och ildre dr beroende av en tillginglig och
siker utformning av stadsmiljén och kommunen gator. Utformningen ska
gora sa att alla tryggt och sikert kan réra sig i samhallet, oavsett alder, kon
eller fysisk och mental f6rmaga. Alla minniskor ska kunna orientera sig for
att behilla en sjilvstindig mobilitet vilket leder till en 6kad livskvalitet. Att
sikra framkomligheten for alla fardsitt inkluderar dven fardtjanst och
sirskild kollektivtrafik som 4r extra betydelsefull f6r dldre och personer med
funktionsvariationet.

Denna malbild mits inte utan visar inriktning och prioritering for
samhaillsplaneringen i Motala kommun.

3. Andelen som reser med gang, cykel och kollektivtrafik 6kar och
andelen som reser med den personliga bilen minskar.
Hur kommunen viljer att utforma och planera trafiksystemet och
stadsmiljon paverkar hur manniskor valjer att resa och forflytta sig. For att
Motala kommun ska na upp till lokala, regionala och nationella mal kring
milj6 och hallbart resande behover de fysiska forutsittningarna spegla en
héllbar och attraktiv utveckling. Ett kvitto pa hur Motala kommun lyckats
med detta arbete blir tydligt i férdelningen mellan olika fardsitt. Malbilden
som redovisas pa sidan 10 visar det huvudsakliga férdelningen mellan olika
fairdmedel. Fragan besvarades av 1128 respondenter i Motala och
Borensberg. Utifran dessa forutsittningar har en malbild tagits fram till ar
2040, dir Oversiktsplan f6r Motala kommun 2040 4r grunden.

For att bidra till mer hallbart resande beh6ver andra fardsitt prioriteras 1
hogre grad 1 den kommunala samhillsplaneringen, vilket innebir att bilens
andel i gaturummet blir mindre. Med mal ar 2040 ska en sundare férdelning
mellan olika fardsatt finnas i Motala kommun. Milet f6r Motala kommun ar
2040 ir att kollektivtrafiken och cykeln tagit andelar av bilen.
Forutsittningarna for en 6kad andel héllbara resealternativ 4r vildigt goda i
Motala kommun dir de geografiska avstand i frimst vara storre titorter
Motala och Borensberg dr mindre. Motala stads vl utbyggda cykel- och
gangstrak skapar en sammankopplad stad dir alla stadens delar gar att na via
gang och cykel. Samtidigt arbetar Motala kommun med att 6ka kopplingen
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mellan kollektivtrafiken och gang- och cykelstraken: En omdaning av
Motalas storre huvudleder f6r bil skapar nya méjligheter f6r gang, cykel och
kollektivtrafik att fa en storre del av gaturummet vilket har potential att leda
till att fler manniskor ser dessa firdsitt som mer attraktiva transportsitt dn
den privata bilen. Insatser som fokuserar pa mjuka atgirder och
beteendeforindringar hos manniskor ar ocksa en viktig del for att uppna
fordelningen mellan firdsitten till ar 2040.

Mitning av malbilden ska ske genom en resevaneundersokning med 4 ars
mellanrum fram till ar 2040 f6r att se aktuell férdelning.
Fardmedelsférdelningen i denna malbild avser Motala titort och
Borensberg men kommande resevaneundersokningar kan dven redovisa
hela kommunen. Malbilden kan i framtiden redogéra bade f6r kommunala
eller regionalt genomférda resevaneundersokningar.

FARDMEDELSANDEL (%)
2022

Cykel Géong Kollektivtrafik
7% - M%

il
79%

FARDMEDELSANDEL (%)

2040
Gang
5% Kollektivtrafik
Cykel 18%
17%

Bil
60%
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4. Nollvisionen for trafiksikerhet ska efterstrivas. Antalet olyckor
med personskador dr nira noll. Trafiksystemet upplevs som
tryggt for alla trafikanter, oavsett firdmedel.

Motala kommun strivar efter en nollvision som innebar att alla mianniskor,
oavsett fardsitt, ska kunna vistas i gatulivet utan att riskera att dodas eller
skadas allvarligt. Utgangspunkten i planeringen av gaturummet ska alltid
vara med manniskors sikerhet och trygghet i fokus. For att bidra till att
nollvisionen uppnas har bilisterna en avgorande roll dir sittet att framfora
fordonet paverkar framkomligheten och sidkerheten f6r gang och cyklister.
Den kommunala samhaillsplaneringen ska bidra till att minska bilens
paverkan pd boende, giende och cyklisters sikerhet och livskvalitet.

Milbilden baseras och kan mitas 6ver tid med data fran olycksdatabasen
Strada.

5. Milj6 och klimat
Hur trafiksystemet planeras har stor paverkan pa miljé och klimat dir
luftféroreningar, buller, férsurning och barridreffekter har en negativ
paverkan pa miljon och klimatet. Men hur trafiksystemet planeras har i
slutindan en stor paverkan pa oss minniskor dir en negativ miljopaverkan
skapar negativa effekter pa livsmiljon och hilsan. Motala kommun har ett
viktigt uppdrag att sikerstilla att kommunen bidrar till att minska miljé och
klimatpaverkan, detta sikerstills exempelvis genom en samhallsplanering
som inkluderar klimat och milj6fragor tidigt i arbetet.

1 Ostergétland star transportsektorn for en tredjedel av de totala
viaxthusgasutslippen, vilket 4r samma niva som 1 resten av Sverige. For att
ni det nationella milet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och en
70 procents utslippsminskning jamfért med 2010 krivs en 6kad
omstillningstakt och betydande insatser inom flera omraden. Hogre andel
férnybara drivmedel, ett mer transporteffektivt samhille och energieffektiva
och fossilbrinslefria fordon dr ndgra av dessa insatser.

Miitbart stillningstagande: Ar 2030 ska vixthusgasutslippen frin
transporter i Motala kommun vara minst 70 procent lagre jamfort med ar
2010. (Nuldge ar 2021: minskning med 31,4 procent jamfort med ar 2010). Malet
ligger i linje med Energi- och klimatstrategi 2019-2023 for Ostergitland,
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Trafikstrategi

Trafik- och moblilitetsplanen formulerar mal och visioner f6r hur Motala
kommun ska hantera olika firdsitt i samhallsplaneringen. Alla fardsatt har
sina egna foérutsittningar vilket stéller krav pa att dessa tas i beaktning. For
att mota den framtida samhallsplaneringen och den forindrade
fairdmedelsfordelningen maste gator och striak utformas pa ett siatt som
bidrar till att skapa en mer tillginglig och attraktiv stad. For att uppna detta
maste ett helhetsgrepp tas dir hela-resan-perspektivet dr avgorande for att
skapa ritta forutsittningar.

Respektive fardsitt redovisas nedan med en inledande vision och malbild
for hur firdsittet ska hanteras i den kommunala samhaillsplaneringen.
Avslutningsvis redovisas strategier och inriktning for respektive fardsatt
som ska underlitta prioriteringar 1 samhallsplaneringen. Forutsittningarna
tor trafik- och moblilitetsplanen kan variera beroende pa vart i Motala
kommun strategin appliceras. Platsens forutsittning ska vara vigledande i
arbetet fOr att skapa det bista forutsittningarna for trafik- och
mobilitetsplanen att verkstillas.

Gang

En resa har sin naturliga borjan och slut till fots, oavsett om det ar till bilen,
cykeln eller hallplatsen. For att skapa férutsittningar till hallbart resande bor
dirmed planeringen alltid borja med gangtrafiken i fokus, da 6vriga fardsatt
paverkas av minniskors sitt att bérja och avsluta sina resor. I 6versiktsplan
tér Motala kommun 2040 finns det utpekade mal om att andelen resor som
g6rs med den personliga bilen ska minska for att limna plats for mer
hallbara resealternativ. Gangtrafiken har dirfor en betydande inverkan pa
hur det framtida resandet sker. Men for att skapa bra forutsittningar for
minniskor att vilja bort korta resor med den privata bilen och istillet ga,
behovs trygga och attraktiva utemiljoer.

En avgorande faktor for att en resa helt och hallet ska ske till fots ér
avstandet dir smd avstandsférandringar eller hinder oftast leder till att
minniskor viljer andra fardsitt. Detta skapar stora behov av genhet hos
gaende dar det kommunala gangnitet maste utformas sa avstandet upplevs
som det kortast mojliga. Hinder lings gangstrak paverkas ofta av hur den
tysiska miljon 4r utformad for 6vriga fardsitt dir exempelvis trafikleder och
jarnvigar skapar stora barriarer. Det dr darfor viktigt att storre strak i staden
planeras pa ett sitt sa antalet barridrer minskar vilket leder till firre
tvingande stopp for giende. Motalas geografiska lige och de topografiska
férhallandena gor att manga platser kan upplevas som svirtillgdngliga for
gaende. Detta stiller krav pa att gangnitet i staden har god koppling till
viktiga malpunkter f6r minniskor dir en strivan efter ett sammanhallet
gangnit ar viktigt. Det geografiska liget av staden stéller dven krav pd att
storre gangstrak dr bra sammankopplade med hallplatser for kollektivtrafik.
Gangnatet i Motala 16per oftast parallellt med stadens cykelvigar vilket
skapar behov om en tydlig separering lings huvudstraken.

Trafik- och mobilitetsplan for Motala kommun Sida 12(36)



Den upplevda sikerheten hos gaende paverkar ocksa den kommunala
planeringen dér drift och underhall av gangvigar har stor inverkan pa om
minniskor viljer att forflytta sig till fots eller ej. Det I6pande underhallet av
storre strak maste darfor prioriteras hogre dir den upplevda sidkerheten ar
extra viktig for de gaende, sirskilts bland aldre, manniskor med
funktionsvariation och barn.

Strategi gang

e Arbeta for att minska fysiska barridrer pa gingstrak
Vid planering av storre gangstrak ska utformningen av straket prioriteras
och leda till att fysiska hinder minskas sa den upplevda genheten blir stor.

e Arbeta for ett sammanhallet gdng- och cykelnit
Motala kommun ska verka for att utformningen av gangstrak skapar goda
kopplingar till viktiga malpunkter f6r manniskor dir en strivan efter ett
sammanhallet gang- och cykelnit ar viktigt.

e Arbeta for att stérre gangstrik ska vara bra sammankopplade

med hallplatser f6r kollektivtrafik

Att stirka hela resan-perspektivet dr avgorande for att fler ska vilja att resa
héllbart. Motala kommun ska verka for att kollektivtrafikhallplatser ska
kannas lattillgidngliga och sakra for gangtrafikanter.

e Prioritera drift och underhall av st6rre gangstrak
Drift och underhall av gangvigar och strak ska prioriteras for att h6ja den
upplevda sakerheten.

Cykel

Cykeln som firdmedel hjalper minniskor dagligen att na sina hallpunkter pa
ett effektivt och sjalvstandigt satt. Att cykla skapar en kinsla av frihet och
bidrar till fysisk aktivitet som forbittrar hilsan. Motala har under manga ar
varit forknippat med cykeln. Varje ar anordnas Vitternrundan med
startskottet i Motala stad, vilket bidrar till att skapa en bild av att Motala ar
en cykelstad. 2016 antogs Motala Cykelplan 2016-2030 med det tydliga
malet att fa fler att vilja cykeln som det primira firdsittet. Men for att leva
upp till denna vision maste den fysiska planeringen skapa forutsittningarna.
Investeringar i cykelinfrastruktur bidrar till samhillsekonomiska vinster dar
kortare bilresor i storre utstrickning ersitts av cykeln. En samhallsplanering
som skapar stérre utrymme f6r cykeln att ta sig fram i stadsbilden, bidrar
ocksa till att skapa attraktiva och hallbara titorter. Cykeln behover darfor
vara ett prioriterat fardsitt i kommunala planarbeten dir firdmedlets egna
forutsattningar och behov tidigt identifieras i arbetet. Cykeln ar en viktig
pjas 1 hela-resan-perspektivet vilket skapar behov att sikerstilla att viktiga
cykelstrak i samhallet 4r sammankopplat med viktiga samhillsfunktioner,
bland annat kollektivtrafik och centrala punkter. Manniskor som cyklar 1
Motala ska uppleva det som tryggt och sikert. En 6kad andel cyklister leder
till att hogre krav stills pa hur transportsystemet utformas. Vid nya
planarbeten maste ambitionen vara att skapa sikra, trygga, gena och snabba
forbindelser for cykeltrafiken. Atgirder som exempelvis sikra passager,
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separering av gang- och cykeltrafik frin fordonstrafik, bittre drift och
underhall av cykelvigar, 6kar inte bara sikerheten utan dven
tillgingligheten, attraktiviteten och tryggheten fér cyklister. Atgirderna
bidrar ocksa till en mer jaimstilld vigtrafik och ger barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning battre forutsattningar for ett hallbart resande.

I 6versiktsplan for Motala kommun 2040 finns det utpekat mal att Motala
ska bli en av Sveriges frimsta cykelkommuner. For att astadkomma detta
behovs ett malinriktat arbete och en politiskt vilja dér investeringar for att
sikra en god utveckling av en hallbar transportinfrastruktur genomférs. For
att cykeln ska ta en storre andel 1 hur minniskor viljer att forflytta sig maste
arbetet med att implementera cykelfrimjande atgirder borja tidigt.

Strategi cykel

e Cykeln, ett prioriterat firdmedel i den kommunala planeringen
Motala kommun ska verka for att cykeln som firdmedel prioriteras i den
kommunala samhaillsplaneringen.

¢ Den upplevda tillgingligheten for cykeltrafik ska 6ka
Motala kommun ska mojliggora for fler cykelparkeringar vid viktiga
motesplatser 1 kommunen.

e Fortsatt arbete med Motala Cykelplan 2016 — 2030
Motala kommun ska fortsatt arbeta for att uppfylla Motala Cykelplan 2016
— 2030 och dess behovsanalys. Motala kommun ska verka for att revidera
cykelplanen vid behov sa den halls uppdaterad och relevant. Beslut om
revidering av Cykelplanen tas av Strategisk samhaillsplanering.

Kollektivtrafik

Ett firdmedel som har en avgorande roll i omstillningen till ett mer hallbart
resande ar kollektivtrafiken. En fungerande kollektivtrafik dr ocksa en
attraktiv kollektivtrafik, vilket leder till att méanniskor viljer att resa med
andra fardsatt framfor den privata bilen.

Hur utformningen av gator och vigar ser ut har en stor paverkan pa hur
minniskor ror sig. Utformningen bidrar dven till hur ett samhaille upplevs
att bo, arbeta och vistas i dir gaturummet oftast dr begrinsat vilket stéller
krav pa hur utrymmet férdelas mellan olika firdmedel. Den prioritering
som oftast sker vid utformning av gator och vagar gor att framkomligheten
och tillgingligheten for kollektivtrafiken riskerar att bli sekundar. Motala
stad star infor manga fortitningsprojekt vilket bidrar till 6kade trafikfloden,
men det skapar ocksa forutsittningar for fler att vilja kollektivtrafiken som
det primira firdmedlet. Men fOr att skapa forutsittningar s att fler viljer
att resa kollektivt maste fardsattet integreras i samtliga delar av
samhillsplaneringsprocessen. Fragor kopplade till kollektivtrafiken maste
uppmarksammas tidigt i samhillsplaneringen, dir mojligheterna ar som
storst att kunna planera omraden med hallbart resande i fokus.
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Kollektivtrafiken dr en viktig del av hela-resan-perspektivet dir nistan alla
paborjar sin resa till fots. Kollektivtrafiken behover vara litttillganglig, ha
tita turer och vara snabb for att bli ett attraktivt val f6r Motala kommuns
invanare. Men for att den paborjade resan ska fortsitta med kollektivtrafik
behover samhills- och kollektivtrafikplaneringen samverka for att skapa
forutsittningarna. Smidiga byten mellan fardsitt krivs for att manniskor ska
overviga firdmedlet. Det dr dirfor av stor vikt att framtida bostads-, skol-
och serviceomraden planeras sa det finns en tydlig koppling till
kollektivtrafikens knutpunkter. Samtidigt som goda férbindelser till bra
gang- och cykelvigar finns. Aven vid infarterna till orter kan nya platser
utvecklas for pendelparkeringar, samakningar och byten mellan fardsitt.

Planeringen av kollektivtrafiken maste dven utga fran de lokala
forutsittningarna som finns pa en plats eller inom ett visst omrade.
Socioekonomiska férhallanden kan exempelvis paverka minniskors behov
av kollektivtrafik, dar nirhet och tillganglighet bor prioriteras fére en snabb
och effektiv linjetrafik. Ansvariga for planeringen av kollektivtrafiken maste
dirmed tidigt se en plats utifran minniskors behov och forutsittningar.

I Motala och Borensberg finns goda maojligheter att resa med
kollektivtrafiken i vardagen. Samtidigt finns det stora utmaningar i att
erbjuda manniskor pa landsbygden en attraktiv kollektivtrafik. Motala
kommun vill arbeta for att sikra tillgangen till kollektivtrafik i hela
kommunen. I dom delar av kommunen dir linjelagd kollektivtrafik inte ar
mojlig maste andra insatser goras for att skapa forutsittningar for
manniskor att kunna resa mer hallbart. Lds mer under Mobilitet.

I Oversiktsplan fér Motala kommun 2040 finns det tydliga
stallningstaganden dar kollektivtrafiken behover vara litt tillganglig och
effektiv for att bli ett attraktivt val. Kollektivtrafiken ska ges hog prioritet i
stadsutvecklingen.

Jarnvigen ir viktig f6r arbetspendling och godstransporter.
Transportstraket norrut mot Hallsberg kompletteras for nirvarande med
dubbelspar och detta kommer att moéjliggéra snabbare, effektivare och
miljovanligare resor for regional arbetspendling samt nationell fjirrtrafik.
Motala kommun arbetar med att stirka de grinséverskridande regionala
samarbetena. Forbittrade kommunikationsstrak norrut, det vill sidga
forbittrad standard pa riksvig 50 och dubbelsparet mot
Hallsberg/Orebro/Milardalen ir nigra exempel. Atgirderna i den viktiga
trafikinfrastrukturen visar pd en starkt 6kad potential f6r Motala i det
storregionala perspektivet. Det stirkta sambandet och forbittrade
tillgingligheten till Orebro kommer innebira en stor potential f6r Motalas
utveckling da regionforstoringen bidrar till att integrera arbets-, bostads-
och studiemarknaderna. Motala ar en komplett bostads- och arbetsort och
den Okade tillgingligheten driver pa befolkningsutvecklingen och
niringslivsetableringar i Motala. Vilket stirker Motala som regional nod.
Dubbelsparet 6kar daven moijligheten till att tigstopp i Godegard blir
verklighet. Ostlinken dr den foérsta delen av nya stambanor som planeras i
Sverige och stricker sig mellan Jarna och Link6ping. Utbyggnaden av
ostlinken kommer bidra till en 6kad tillgédnglighet f6r méinniskor i Motala
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kommun dir kortare restider och punktligare tig 6ppnar upp for fler
manniskor att kunna vilja tiget som fardsitt. Detta gor att forbindelsen
mellan Motala och 6vriga regionen som Ostgétapendeln méjliggér, blir
innu viktigare. Varje ar sker 4 miljoner resor med Ostgétapendeln vilket
gor fardsittet till en strategisk viktig pjds 1 arbetet med att 6ka andelen som
reser hallbart. Motala har idag en taktfast 30-minuterstrafik vilket gor att
tillgdngligheten till 6vriga regionen dr god dir kopplingen till Mjolby ocksa
skapar 6kade mojligheter f6r kommuninvanare att na malpunkter utanfor
Ostergotland. Kopplingen mellan Motala och regionens tva storsta titortet,
Link6ping och Norrkoping, ar viktig for att stirka tillgangen till en storre
regional arbetsmarknad.

Strategi kollektivtrafik

e Attraktiv och tillginglig kollektivtrafik
Motala kommun ska arbeta aktivt med Region Ostergétland och
Ostgéjtatraﬁken for att frimja en tillgénglig kollektivtrafik f6r hela
kommunen. Tillganglighet och turtithet ska prioriteras dir det ar mojligt.
Motala kommun ska arbeta for att stirka kopplingen till Region Orebro.

¢ Inkludera kollektivtrafiken tidigt i planarbetet
Motala kommun ska verka for att fragor kopplat till kollektivtrafik
behandlas tidigt i planprocessen. Dialog med Region Ostergédand och
Ostgotatrafiken bor inledas tidigt i processen for att sikra attraktiv
kollektivtrafik.

e Okad service, trygghet och tillgianglighet vid busshallplatser
Motala kommun ska arbeta fOr att 6ka den upplevda tryggheten vid
kollektivtrafikhallplatser. Hallplatserna ska upplevas som tillgingliga.

e Arbeta med att stirka de grinséverskridande regionala

samarbetena
Motala kommun har en viktig roll i det storregionala perspektivet. Darfor
ska Motala kommun verka for att stirka samarbeten 6ver regiongransen.

Gods- och byggtransporter

Transporter ar en forutsittning for samhillets och niringslivets utveckling.
Samtidigt har godstransporter en stor paverkan pa infrastrukturen och kan
leda till 6kad tringsel dar andra fairdmedels framkomlighet paverkas
negativt. Okat antal bostider, kontor och handelsaktérer leder till en ¢kad
intensitet av varutransporter. Centrala fortatningsprojekt bidrar dven till att
byggtransporter behéver na punkter dar manga oskyddade trafikanter vistas,
och manga fordon passerar dagligen.

Att Motala kommun vixer skapar 6kade moijligheter f6r kommunala och
privata aktorer att verka, men det stiller aven krav pa narmare samarbeten
mellan parter for att sikerstilla att utvecklingen paverkar den befintliga
infrastrukturen i mindre utstrickning.

Motalas geografiska lige dir Gota kanal och Motala strom separerar staden
innebir att alternativa vigval dr fa vid forflyttning mellan de s6dra och
norra delarna av kommunen. Det finns ett behov att tillgodose
framkomligheten f6r jordbruksmaskiner vid f6rflyttning mellan norra och
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sodra delen av kommunen. Bron lings riksvig 50 6ver strommen tillater
inte fordon i skatteklass 2, dir manga jordbruksmaskiner inkluderas.

Kvar dterstir Ostermalmsgatan och Lasarettsgatan. Motala kommun
genomfoér omvandlingsprojekt av storre trafikleder genom Motala vilket
stiller krav pa att samhallsplaneringen tar hansyn till jordbrukets
framkomlighet vid utformning av gatustrukturen. Jirnvigsstraket Orebro—
Hallsberg—Motala—M;j6lby och riksvig 50 dr en del av godsstraket genom
Bergslagen och ir strategiskt viktigt for Motala kommuns fortsatta tillvaxt.
Ombyggnad av riksvig 50 mellan Nykyrka och Brattebo, samt utbyggnad
till dubbelspar pa jarnvigen sikerstalls i nationella planer.

Strategi transporter

e Ta fram riktlinjer f6r byggtransporter
Generella riktlinjer for byggtransporter ska tas fram for att skapa tydlighet 1
hur Motala kommun avser att arbeta med fragan.

e Samarbete med aktérer
Motala kommun ska verka tillsammans med aktorer och jordbruksniringen
for att sikra transportintensiva verksamheter och jordbruksmaskiners
framkomlighet.

Bil

Hur ett samhilles struktur och fysiska utformning ser ut spelar stor roll for
valet av fardsitt. Lingre avstind kan vara avgorande for om minniskor
viljer att resa med bil eller inte. Ar centrala gator utformade si ging- och
cykeltrafik far en begrinsad yta att vistas pd, Okar sannolikheten att
minniskor viljer att resa med bil. Manga av Motala stads huvudgator har en
historia av att bilen som firdsitt har prioriterats. Detta grundar sig manga
ganger pa hur staden var uppbyggd innan riksvig 50 och den nya bron kom
till. Gatorna var utformade for att klara en stérre mingd trafik, vilket ledde
till att andra fardsitt valdes bort framfor bilen. Sedan bron invigdes och
omdragningen av riksvig 50 skedde har den tyngre trafiken inom Motala
tatort minskat kraftigt. Detta har startat en storre stadsomvandlingsprocess.
Breda huvudgator ir inte lingre ett krav for att klara en stor trafikmingd,
utan vilgestaltade strak dar olika fardsitt samsas kring gaturummet har
blivit allt vanligare.

Inom kommunens storre titorter finns det genomfartsvigar dar
framkomligheten begrinsas kortare stunder under rusningstrafik. Att bygga
om en gata eller prioritera bilens framkomlighet vid platser som under
begrinsade tider kan ha ligre framkomlighet behover nédvindigtvis inte
vara det bista alternativet. Genom att arbeta med fysiska atgarder,
teknikutveckling och beteendepaverkan finns forutsittningar for att det
skall vara enkelt f6r minniskor att ta sig till sina malpunkter dven i
framtiden nar Motala kommun har fatt flera invanare.

For att bidra till mer héllbart resande kravs det att andra fardsatt prioriteras
1 hogre grad i den kommunala samhaillsplaneringen, vilket innebir att bilens
andel i gaturummet blir mindre. Samtidigt maste bilens plats 1 rummet tas i
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beaktning da firdsittet dven i framtiden kommer vara en viktig del av
samhillet. Manga manniskor dr beroende av bilen for att kunna utritta sina
arenden. Darfor behover samhaillsplaneringen hitta en struktur och funktion
som sikerstiller en sundare fordelning mellan olika firdsitt. Den
genomsnittliga resan med bil i Sverige ér cirka 1,5 kilometer, vilket
motsvarar cirka 5 minuters cykelresa och 20 minuter gangtid 1 genomsnitt.
For att 6ka andelen manniskor som viljer att forflytta sig via gang, cykel
eller kollektivtrafik, maste dessa fardsitt synas mer i den kommunala
planeringen.

Strategi bil

e Motalas trafikleder ska utformas tryggt och sikert.
Motalas huvudnit for bilar ska utformas och gestaltas pa ett sitt som
innebir att oskyddade trafikanter ir separerade fran biltrafiken. Overgingar
och passager ska utformas pa ett trafiksakert satt.

e Trafikverkets fyrstegsprincip ska appliceras.
Fyrstegsprincipen tillimpas for att sikerstilla en god resurshushallning och
for att atgirder ska bidra till en hallbar samhillsutveckling. Prioritera
atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt, eller genomfor atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

e Arbeta for att minska mingden korta resor med bil
Motala kommun ska arbeta for att andelen korta resor med bil minskar, till
térman for andra fardsitt.

Sjotrafik

En viktig del i Motala kommuns attraktion ér nirheten till vatten med
mojlighet till batliv och sjotrafik. Motala kommun vill virna om det rika
batlivet i kommunen och darfor virna om att fler mianniskor ska ha
mojlighet att hitta batplatser. Motalas koppling till Motala strém och Goéta
kanal gor kommunen till ett populart mal for turister, dir manga kommer
via vattnet. Det ska vara attraktivt att 4ka bat i Motala kommun vilket
sakerstills genom att héja attraktiviteten hos batresenarer. Detta kan
exempelvis goras genom att uppritta en batmack i Motalaviken, samtidigt
som behovet av muddring uppmirksammas som en strategisk fraga.

Strategi Sjotrafik

e Stirka positionen som Ostergotlands sjostad
Motala kommun ska arbeta aktivt och frimja insatser som starker
kommunens position som Ostergétlands sjostad.

e Virna om bétplatser
Som Ostergotlands sjéstad ska Motala virna om batplatser och striva efter
att mojliggora for fler. Mojligheten att fortéja mindre flatbottnade batar
utmed Vitternpromenaden bor undersokas.

e Mojliggora for batmack
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¢ Se 6ver behovet av muddring
Motala kommun ska i samverkan med sakkunniga inom sjériddningen och
olika batverksamheter underséka behovet och forutsattningarna for
muddring.

Mobilitet och hallbart resande

Hallbart resande avser giang, cykel, kollektivtrafik och fossilfria
personfordon, men dven mjuka atgirder som bidrar till att méinniskor
antingen viljer hallbara resealternativ nir mojligheten finns, eller att
sikerstalla att tekniken finns for att vissa resor inte genomfors alls.

En viktig del 1 arbetet med att fa fler att vilja hallbara resesatt ar att i storre
utstrickning visa vilka méjligheter det finns att pa andra sitt dn att resa sjalv
i den privata bilen. Insatser for att frimja exempelvis samédkning bor
genomféras pa arbetsplatser for att fa ner antalet méanniskor som pendlar
ensamma dagligen i den privata bilen. Stérre trafikleder genom kommunen
skapar mojligheter f6r nya platser att utvecklas for pendelparkeringar,
samakningar och byten mellan olika firdsitt. Motala kommun ska arbeta f6r
att underlitta f6r manniskor att kunna genomfora sina resor pa andra sitt
in ensamma 1 den privata bilen. Arbetsplatser har méjligheter att i storre
utstriackning ta egna initiativ for att frimja hallbart resande. Andelen
anstillda som kraver goda parkeringsmaijligheter 1 direkt anslutning till
arbetsplatsen dr stor. Att uppfora stora ytor for parkering ar kostsamt och
marken kan i manga fall nyttjas pd mer fordelaktiga sitt. Arbetsplatser bor
aktivt arbeta med grona resplaner dir en kartliggning av resvanor bland
anstillda sker. Detta i kombination med att utreda bilavtal, korda mil etc.
kan arbetsplatser ta fram atgiardspaket for att lyfta fram hallbart resande.

Att fa minniskor att vilja cykeln under vinterhalvaret staller krav pa
underhillet och driften av strak som anvinds flitigt av fiardsittet. Motala
kommun vill fa fler att forflytta sig till fots eller via cykel dven under
vinterhalvaret. Arbetsplatser som vill fraimja vintercykling ska finna stéd hos
Motala kommun f6r att arbeta aktivt med fragan och fa fler att resa hallbart
aven nar vadret skapar utmaningar.

En del 1 att 6ka andelen minniskor som reser med hallbara alternativ ar att
gora dessa mer synlig i stadsbilden. Bilens naturliga plats i gaturummet har
skapat en norm som utgar fran bilen i centrum. Men att skapa en sundare
férdelning mellan olika fardsitt 1 stadsbilden bidrar naturligt till att fler
minniskor far upp 6gonen for alternativa satt att ta sig fram pa. I
samhillsplaneringen dr det av stor vikt att alla firdsitt far en naturlig plats
for att visa upp goda forutsittningar att ta sig fram, oavsett om det dr med
cykel, kollektivt eller den privata bilen. Motala vill strava efter att erbjuda
olika typer av delningstjinster vilket Okar utrymmet for alternativa fardsitt i
vardagen. Mobilitetstjanster maste fa en storre plats i samhallsutvecklingen
dir goda cykelparkeringar, cykelpooler, laddméjligheter f6r elfordon ér bara
nagra exempel pa inslag i stadsbilden som maste frimjas. I Motala titort
rader det en generellt lag beliggning pa parkeringsplatser for bilen. Detta
skapar mojligheter att nyttja markanvindningen pa alternativa sitt dar
parkeringsytor bor inkludera fler fardsitt an den privata bilen.
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Strategi mobilitet och hallbart resande

e Grona arbetsplatser
Motala kommun ska verka for att fa fler arbetsplatser att ta initiativ som
framjar hallbart resande. Motala kommun ska finnas som en stodjande part
mot arbetsplatser som sjilva tar initiativet till att implementera mer héllbart
resande i sin verksamhet. Stéd mot dessa grupper finns hos den kommunala
trafik- och mobilitetsstrategen.

e Framja hallbart resande
Motala kommun ska arbeta for att underlitta f6r minniskor att kunna
genomfoéra sina resor pa andra sitt 4n ensamma i den privata bilen.

Laddinfrastruktur

Transportsystemet ar inne i en stor forindring dér det sker en 6vergang fran
fossila till fornybara drivmedel dér elfordon har en viktig roll i 6vergangen.
Andelen elfordon 6kar varje ar och férvantas ta fler marknadsandelar 1
framtiden. Trafikanalyser visar scenarier dir laddbara bilar utgér cirka 35
procent av den totala personbilsflottan 4r 2030. Den forindring som sker
stiller hogre krav pa tillgdngligheten av laddinfrastruktur hos Motala
kommun och privata aktorer. Majoriteten av all laddning sker vid hemmet
eller arbetsplatsen vilket gor att olika aktorer maste se 6ver mojligheten for
manniskor att kunna ladda sina elfordon. Det kommunala bostadsbolaget
bér kunna erbjuda hemladdning i storre utstrickning och privata aktorer
bor ta ett storre ansvar i omstillningen till fornybart.

Motala kommun ska mojliggora for aktorer att uppritta laddstationer
genom att reservera och frigéra mark vid lampliga lokaliseringar. Vid
kommunala upphandlingar och exploateringsavtal har kommunen méjlighet
att stalla krav pa aktorer att mojliggora for fornybara alternativ i storre
utstrickning.

Motala kommun ska kunna erbjuda privatpersoner radgivning i
omstillningen till f6rnybart.

Strategi laddinfrastruktur

e Ta fram riktlinjer f6r laddinfrastruktur
Motala kommun ska ta fram riktlinjer for laddinfrastruktur. Riktlinjerna ska
redogora for vilken roll kommunen ska ha 1 utbyggnaden av
laddinfrastruktur, samt beskriva hur kommunen ska méjliggora f6r privata
aktorer att uppritta laddstationer.

e Stilla krav vid kommunala upphandlingar och avtal
Motala kommun ska 6ka kraven gillande inrittande av laddinfrastruktur dir
sa ar mojligt.

¢ Erbjuda ridgivning
Motala kommun ska erbjuda radgivning gentemot husagare,
bostadsrittsforeningar, privata fastighetsdgare och foretag i fragor kopplat
till laddinfrastruktur. St6d mot dessa grupper finns hos den kommunala
energi- och klimatradgivaren.
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Parkering

I Motala stad aterfinns ett stort utbud av parkeringsplatser for bilar vilket
skapar mojligheter f6r manniskor att enklare na centrala delar dér handel,
n6je och service finns. Beliggningsgraden pa kommunala parkeringsplatser i
Motala ir generellt lig (2018) vilket bidrar till att vissa ytor i staden bestir av
tomma parkeringsplatser, platser som skulle kunna anvindas pa ett bittre
sitt. En del av det kommunala parkeringsbestandet aterfinns i kommunens
parkeringshus. I parkeringshus har manniskor moéjlighet att parkera sin bil 1
ett centralt lige f6r att enkelt kunna ta sig till sin slutdestination. Men for
manga innebir parkeringshuset en mellanhallplats dir resan fortsitter med
gang, cykel eller kollektivtrafik. Att erbjuda attraktiva och tillgiangliga
parkeringsplatser f6r Motalas invanare och besékare idr viktigt for att
fortsattningsvis stirka tillgangen till centrums utbud av handel, n6je och
service. Men storre insatser behéver goras for att erbjuda ménniskor fler

satt att resa pa inom Motala, efter att bilen har parkerats, eller istallet for
bilen.

Fokus 1 kommunala parkeringshus ér att sikra upp f6r bilens behov. Men
mojligheter for manniskor att enkelt och smidigt fortsatta sin resa pa vig till
slutdestinationen med andra firdmedel maste forbittras. Insatser for
hallbara resealternativ gor att manniskor kanske viljer bort att slutfora resan
med den personliga bilen. Mobilitetstjanster som exempelvis bilpool,
lanecyklar, elsparkcyklar och mycket annat, skapar valmaojligheter for
minniskor vilket 6kar chansen att en person viljer mer hallbara sitt att resa
pa. Mobilitetstjanster och platser f6r dessa kommer bli viktigare i framtiden
da hallbara resealternativ blir attraktivare och allt vanligare.

Attraktiv parkering 1 ett centralt lige i Motala dr viktigt f6r att centrum ska
upplevas som tillgangligt. Mobilitetslésningar som exempelvis
mobilitetshubbar och/eller parkeringshus 6kar méjligheten for exploatorer
att kunna genomfora parkeringskop nir centrala exploateringsprojekt
genomfors i Motala. M6jlighet till parkeringskop gor att antalet
parkeringsplatser inte overstiger det egentliga behovet, vilket dven skapar
forutsittningar for kommunen och exploatorer att nyttja marken mer
effektivt. Att hitta 16sningar som innebir att parkeringsplatser samnyttjas
skapar forutsattningar for ett mer effektivt markanvindande dar olika
anvindare nyttjar en parkeringsplats under olika tider pa dygnet.

Nir exploateringsprojekt genomfors brukar parkeringsfragan bli en stor
utmaning att l6sa dar kommunala riktlinjer f6r parkeringsplatser (2020)
finns framtagna. Parkeringsriktlinjerna redogér for vilka krav kommunen
har pd exploatorer att 16sa parkeringsplatser f6r bil och cykel dar flexibla
patkeringstal erbjuder fastighetsidgaren/byggherren mojlighet att minska
antalet bilparkering genom att stimulera alternativa transportlésningar och
dirmed minska efterfrigan pa parkering. Incitament som bidrar till att
férindra manniskors sitt att resa dr viktigt fOr att sakerstilla en utveckling
inom haéllbart resande och mobilitet, men dven for att bana vigen for en
modern samhillsplanering och klimatneutralitet. Motala kommun har goda
mojligheter att skapa bra forutsittningar f6r manniskor att resa hallbart, dar
parkeringsriktlinjerna ar en viktig del i arbetet. Byggaktorers vilja att minska
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antalet parkeringsplatser till f6rman for mobilitetlésningar kan frimjas, men
for att skapa bista mojliga forutsittningar f6r kommunala och privata
aktorer att satsa pa mobilitetstjanster behover alternativa mobilitetslosningar
till parkering ges storre fokus i riktlinjerna.

Motala kommun har manga populira resmal som enklast nds med bilen
som firdsitt. Detta stiller krav pa tillgangligheten och att tillrickligt med
parkeringsplatser finns vid varje bes6ksmal for att ticka behovet.

Det har under minga ar funnits ett behov av att tillskapa fler
cykelparkeringar i Motala. Cykelanvindandet i kommunen generellt dr god
vilket stiller krav pa att infrastrukturen och attraktiva parkeringsméjligheter
tor cykel finns. Motala Jarnvigsstation ér en viktig knutpunkt fér méanniskor
som behover na 6vriga delar av kommunen, regionen eller landet. Att skapa
forutsittningar for minniskor att kunna parkera sin cykel tryggt och sikert
behovs for att fler ska vilja att ta sig till stationen med hjilp av cykel istillet
for den privata bilen. Cykelparkeringshus och/eller sikra och attraktiva
cykelstall bidrar till denna utveckling. Insatser som frimjar cyklande hjilper
dven Motala kommun att uppna uppsatta mal i Oversiktsplanen f6r Motala
kommun 2040 dar Motala ska bli en av landets fraimsta cykelkommuner.

Strategi Parkering

e Oka antalet cykelparkeringar
Motala kommun ska verka for att 6ka antalet cykelparkeringar.

e Se 6ver parkeringsituationen i Motala
Motala kommun ska aktivt arbeta med det befintliga parkeringsutbudet 1
kommunen sa det anvinds pa ett effektivt sitt. Vid centrala
exploateringsprojekt i Motala stad ska dialog féras mellan kommunen och
byggaktoren om det egentliga behovet av att tillskapa fler parkeringsplatser.
Motala kommun ska vidare analysera behovet av parkeringshus.

e Se over gillande parkeringsriktlinjer for Motala kommun
Motala kommun ska arbeta med att uppdatera och revidera antagna
riktlinjer for parkering i Motala kommun sa dessa foljer den 6vriga
samhallsutvecklingen med fokus pa héllbart resande.

e Behovet av pendlar- och samédkningsparkeringar ska utredas.
Motala kommun ska arbeta med att identifiera platser dir pendlar- och
samakningsparkeringar kan lokaliseras for att minska trycket pa centrala
parkeringsplatser och 6ka andelen méinniskor som samaker eller nyttjar
kollektivtrafiken.

Markanvisningar

For att leva upp till kommunala, regionala och nationella uppsatta mal
behovs olika verktyg for kommuner att kunna styra samhillsplaneringen.
Ett gott exempel pa detta ar kommunala markanvisningar didr kommunen
har mojlighet att stalla krav pa externa byggaktorer for att garantera att
planprojekt gar 1 linje med kommunala riktlinjer och mal. Att skapa
forutsittningar for mobilitetstjanster och hallbart resande maste fa en
bredare spridning i den kommunala samhillsplaneringen och en hogre
prioritet. Samtidigt beh6ver externa byggaktorer som visar intresse fOr att
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bygga i Motala kommun bidra till den hallbara utvecklingen och frimja
hallbara resealternativ dir bilens plats 1 gaturummet inte blir den avgérande
faktorn.

Motala kommun ska verka for att mobilitetstjanster blir en del i kommunala
markanvisningar vilket innebir att en del av den slutgiltiga bedomningen
kan grunda sig 1 hur aktorer avser att arbeta med mobilitetstjanster och
hallbart resande. Oavsett om markanvisningen avser ett nytt bostadsomrade
som domineras av fristdende villor, flerbostadshus eller radhus, finns
mojligheten for markanvisningstivlingen att innehalla kriterier kopplat till
hillbara resealternativ och/eller mobilitetstjinstet.

Att stélla krav pa mobilitetstjanster och hallbart resande i kommunala
markanvisningar kan leda till att byggaktorer enklare kan skapa omraden
med hogre tithet, fler bygeritter, eller firre antal parkeringsplatser mot
motprestationen att genomféra mobilitetsatgirder. Detta leder till att
minniskor som viljer att bositta sig i dessa omraden far ett storre utbud av
transportmaijligheter och mobilitetstjanster dir en titare stad kan bidra till
ett effektivare transportsystem. Motala kommun har for avsikt att ta fram
utokade mojligheter f6r byggaktorer att genomféra grona parkeringskop
som ska uppmuntra till fler insatser for att frimja hallbart resande i bade
kommunala markanvisningar men dven vid exploateringar som sker pa
privatigd mark.

Strategi Markanvisning

e Mobilitetstjanster i markanvisningar

I uppsatta tavlingskriterier i markanvisningar kan mobilitetstjanster vara
poanggrundande och en del av bedomningen. Vid direkttilldelningar dér
en markanvisningstivling inte genomfors kan Motala kommun fortsatt
stalla krav pa mobilitetstjanster.

Landsbhygden

Utvecklingen pa landsbygden ir en viktig faktor f6r utvecklingen av hela
Motala kommun. Méjligheter att bo pa landsbygden ar inte bara beroende
av ett attraktivt boende och sysselsittning 1 bygden, utan ocksa bra vigar,
cykelvagar och kommunikationer. Kommunikationer dr omvint grunden
for att fler jobb ska tillkomma pa landsbygden. Trafikplanering for
landsbygden behover samlas utifran ett helhetsperspektiv, inklusive sociala
och miljomassiga aspekter. Motala kommun maste verka for en vil
fungerande kollektivtrafik med goda mojligheter att utnyttjas till arbete samt
for att komma till n6dvindig service. Dar linjelagd kollektivtrafik inte ar
mojligt maste nirtrafiken lyftas fram som ett alternativ att resa med.

Minga manniskor som idag ar bosatta pa landsbygden ér i hog grad
beroende av den privata bilen da goda alternativ saknas. Detta gor ocksa att
manga pé landsbygden pendlar ensamma 1 den privata bilen till och fran
arbetet, som oftast dterfinns i en storre titort. Men det 4r inte bara
arbetsresorna som sker i den privata bilen. Barn ska skjutsas till
fritidsaktiviteter, matvaror ska inhandlas och drenden ska utrittas. En stor
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del av dessa resor skulle kunna genomféras tillsammans med andra. Motala
kommun har som mal att kunna bista landsbygdsorter med forutsittningar
for att kunna genomfora fler resor via samakningstjanster. Att
implementera samakningstjanster skapar storre moéjligheter for manniskor
att kunna limna bilen hemma, eller fylla upp de tomma sitena med andra
personer som ska till samma slutdestination.

Att vilja cykeln som firdmedel ska inte avgéras utifran vart i kommunen
man bor. Det krivs darfor insatser for att 6ka forutsittningarna for
manniskor att kunna vilja cykeln pa landsbygden. Motala kommun har
flertalet landsbygdsorter dir det finns en efterfrigan om ett utbyggt giang-
och cykelnit for att nda malpunkter i den direkta geografiska nirheten. Men
ett utbyget gang- och cykelnit ska dven skapa 6kade mojligheter for
minniskor att kunna na andra punkter i kommunen pa ett littare sitt.
Motala kommun kommer aktivt lyfta fragan om bra cykelvigar pa
landsbygden i dialogen med Region Ostergdtland och Trafikverket.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur pa landsbygden ér viktigt for att frimja
omstillningen fran fossila drivmedel. Darfér maste Motala kommun arbeta
for att mojliggora for fler aktorer att etablera laddinfrastruktur pa
landsbygden.

Strategi Landsbygd

e Kollektivtrafik pa landsbygden
Motala kommun ska féra en tit dialog med Ostgotatrafiken angiende
kollektivtrafiken pa landsbygden. Motala kommun ska tillsammans med de
lokala utvecklingsgrupperna marknadsféra de méjligheter som den s k
Nirtrafiken ger for landsbygden.

¢ Cykling pa landsbygden
Motala kommun ska verka for att fler landsbygdsorter far tillgang till goda
gang- och cykelvagar mellan viktiga malpunkter.

¢ Bo och leva pa landsbygden
Motala kommun ska arbeta for att fler landsbygdsorter ska fa tillgang till
samakningstjanster som bidrar till att antalet manniskor som aker sjalva i
den privata bilen minskar. Motala kommun ska vara en initierande part i
organiseringen av samakning till arbete, studier och fritid pa landsbygden.

e Laddinfrastruktur
Motala kommun ska verka for att laddinfrastruktur byggs ut pa
landsbygden.
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Genomfdrande och ansvarsfaordelning

Ett systematiskt arbete krivs for att Trafik- och mobilitetsplanens innehall
ska fa genomslag i den kommunala samhillsplaneringen. Motala kommun
ska verka for att planering, drift, underhall och investeringar som kan
kopplas till Trafik- och mobilitetsplanens innehall 16pande identifieras och
genomfors. Trafik- och mobilitetsplanens vision och mal tar sikte pa 2040,
likt Oversiktsplan for Motala kommun 2040. D4 samhillet och planeringen
utvecklas och forandras krivs det insatser som bidrar till att innehallet i
detta dokument édr gillande och aktuell 6ver tid.

Verksamhetsomradet Strategisk samhillsplanering ansvarar for uppfoljning,
revidering samt for utvecklingen av relevanta handlingsplaner och policyer.
Samtliga forvaltningar som paverkas av trafik- och mobilitetsplanens
innehall har ett gemensamt ansvar for att planens innehall forverkligas. I
arbetet kring planering, genomférande och uppfoljning av respektive
forvaltningsverksamhet ska trafik- och mobilitetsplanens innehall vara
vigledande vid fragor kopplat till planens innehall.

Fordjupad trafikplan

Trafik- och mobilitetsplanen ska ligga som grund for att ta fram en
térdjupad trafikplan f6r Motala. Syftet med den férdjupade trafikplanen ar
att faststilla atgirder och insatser for att leva upp till uppsatta mal och
visioner, samt moéta de utmaningar och strategier som beskrivs i trafik- och
moblilitetsplanen. Analyser och atgirdsforslag dr anpassade efter de lokala
forutsittningarna. Utover konkreta atgirder pekar trafikplanen dven ut
behov av férdjupade utredningar. Den férdjupade trafikplanen avslutas med
konsekvenser samt hur trafikplanen ska féljas upp.

Trafik- och

Fordjupad Trafikplan

mobilitetsplan - Motala

Vision-, mal- och strategidokument
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Bilaga 1 - Kunskapsunderlag

Globala och nationella mal
Agenda 2030

Motala kommun arbetar f6r hallbarhet 1 ett miljomassigt, socialt och
ekonomiskt perspektiv. Malet ar att skapa goda och attraktiva livsmiljoer f6r
de som bor, verkar och beséker kommunen. I september 2015 antog
virldens stats- och regeringschefer en agenda f6r hallbar utveckling. Agenda
2030 bestar av 17 globala mal enligt nedan som 4r odelbara och som syftar
till att utrota fattigdom, stoppa klimatférindringar och skapa fredliga och
trygea samhillen. Det yttersta malet med hallbar utveckling ar att ge
kommande generationer samma goda forutsittningar och mojligheter att
utvecklas som tidigare generationer haft.

Flera av de globala malen 1 Agenda 2030 kopplar till en hallbar
stadsutveckling med fokus pa trafik och mobilitet. Trafik- och
mobilitetsplanen bidrar framforallt till att 6ka kommunens maluppfyllnad i
mal 3 — God hilsa och vilbefinnande, mal 10 — Minskad Ojiamlikhet och
mal 11 — Hallbara stider och samhillen.

INGEN GODHALSA DCH GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENT VATTEN OCH
FATTIGDOM VALBEFINNANDE FORALLA SANITET FOR ALLA

|

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
0OCHEKONOMISK

1 MINSKAD

OJAMLIKHET
&

TILLVAXT SRS
/~/| =)

13 BEKAMPA KLIMAT- 1 4 HAV OCHMARINA 1 5 EKOSYSTEM OCH 16 FREDLIGA OCH
FORANDRINGARNA RESURSER BIOLOGISK INKLUDERANDE
MANGFALD SAMHALLEN
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17 GENOMFORANDE
OCH GLOBALT
PARTNERSKAP

fior hallbar utveckling

Figur 3 Visar de 17 globala mal for hillbar utveckling
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Under respektive globalt mal i Agenda 2030 finns delmal dir Trafik- och
mobilitetsplanen syftar till att uppfylla;

DELMAL 3-6 | DELMAL 10-2| | DELMAL 1A

FRAMJA SOCIAL, FRAMJA NATIONELL
B%%%%T&ESTK ADOR EKONOMISK OCH OCHREGIONAL
DRoFALLOCH POLITISK UTVECKLINGS-
INKLUDERING PLANERING
| DELMAL 11-2] | DELMAL 11-3] I DELMAL -6/

TILLGANGLIGGOR INKLUDERANDE OCH MINSKA STADERS
HALLBARA HALLBAR MILJOPAVERKAN
TRANSPORTSYSTEM URBANISERING
FOR ALLA

Nollvisionen

Riksdagen fattade 1997 beslut om nollvisionen, det vill sdga visionen om ett
framtida vagtransportsystem som inte hotar manniskors liv och halsa.
Nollvisionen sitter personskadorna 1 fokus men accepterar att olyckor sker.
Detta innebir att trafiksikerhetsarbetet maste inriktas pa att minska
personskadorna. Med hjilp av Strada kan vighallarna fa en bra 6verblick var
insatser ger storst effekt och dirmed minska antalet personskador. Strada
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Strada bygger pa
uppgifter fran polis och sjukvard.

I februari 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal for
trafiksikerheten till 2030. Milet innebir att antalet omkomna till f6ljd av
trafikolyckor inom vigtrafiken ska halveras fran 266 (baserat pa ett
medelvirde 2017-2019) till max 133 omkomna ar 2030. For allvarligt
skadade sattes malet till en minskning med minst 25 procent till ar 2030.
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Mal for framtidens resor och transporter

Nationella transportpolitikens 6vergripande mal dr att sikerstalla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hillbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet 1 hela landet. Sveriges transportpolitiska mal
presenterades 1 propositionen "Ml for framtidens resor och transporter’ (prop
2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009. Trafik- och mobilitetsplanen
for Motala kommun ska leda till att propositionen uppfylls.

* Funktionsmalet (tillgidnglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundliggande tillginglichet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot kvinnors respektive
mins transportbehov.

* Hinsynsmalet (sikerhet, miljé och hilsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
hilsa.

Barnkonventionen

Hur vi planerar, utformar och forvaltar den byggda miljon har stor
betydelse for barns och ungas livsmiljoer. Sedan 1990 dr barnkonventionen
ratificerad 1 Sverige. 1 januari 2020 blev den en del av svensk lagstiftning. Ur
konventionens perspektiv dr man barn upp till 18 ars dlder. Syftet dr att
barns rittigheter ska uppmarksammas och respekteras i hogre grad.
Trafikrelaterade fragor kan ha stor inverkan pa barns maojlighet att rora sig i
sambhillet obehindrat. Motala kommun ska arbeta for att barns perspektiv
tas i beaktning i samhaillsbyggnadsprocessen.

Regionala mal
Regional cykelstrategi for Ostergétland

Region Ostergotland tog 2017 fram en regional cykelstrategi for
Ostergotland. For att nd en méaluppfyllelse om en ékad andel cykling krivs
en intensifierad prioritering av insatser i samhallsplaneringen som frimjar
cykling. For att genomféra denna planering kriavs i manga avseenden mer
kunskap om cykling pa nationell, regional och lokal niva. Malet med den
regionala cykelstrategin ér att skapa mer och sikrare cykeltrafik i
Ostergotland. Strategin ska 6ka forutsittningarna for arbetspendling,
skolresor och att nd allmin service/ fritidsaktiviteter med cykel, men dven
forbittra kopplingen mellan cykelnitet och kollektivtrafikens bytespunkter.
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Lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-
2033 Ostergdtlands Ian

Regeringen har uppdragit it Region Ostergdtland att uppritta forslag till
transportslagsévergripande linsplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 2022-2033 i Ostergétlands lin. Linstransportplanen for
Osterg6tlands lin innehéller dtgirder som utvecklar den regionala
infrastrukturen 1 form av kollektivtrafikatgirder, héjda vigstandarder och
cykelvigar utmed statligt vignat, samt genom medfinansiering av
kollektivtrafik-, miljo-, gang- och cykelatgirder utmed kommunalt vagnit.

Malbild 2040 for Region Ostergdtlands
engagemang i regional tagtrafik

Den tagstrategiska malbilden visar en samlad bild f6r hur Region
Ostergotland ska agera strategiskt for att tillgodose resandebehovet med
tagtrafik. Malbilden ér skriven med utgangspunkt fran Regionens perspektiv
med ambitionen att se forbi administrativa grinser. Malbilden ér en
konkretisering i form av strategisk regional tagtrafik, av de mal som redan
aterfinns i det regionala utvecklingsprogrammet (RUP) och det regionala
trafikforsorjningsprogrammet (RTP).

Kommunala mal och styrdokument

Oversiktsplan Motala kommun 2040

Ouversiktsplan for Motala kommun 2040 beskriver malbilden om ett Motala som
konsekvent utvecklat sjostadens attraktionskraft 1 samverkan med
lokalsamhallet och uppnatt bade tillvaxtmal och klimatneutralitet. Motala
har 6kat till ca 50 000 invanare ar 2040 med en befolkningstillvaxt i alla
kommunens delar dir Motala tatort har ca 36 000 invanare. Fortitning med
fler boende i Motala titort har inneburit att servicenivan f6r den lokala
kollektivtrafiken stirkts. Motala har dven tagit positionen som en av landets
frimsta cykelkommuner dar mer hallbara sitt att resa ska oka sa
forflyttningar med hjélp av bil minskas. Byten mellan olika fardsitt ska
underlittas dir mobilitetstjanster bor implementeras.

Trafik- och mobilitetsplan for Motala kommun Sida 30(36)



Lokalt utvecklingsprogram

Lokalt utvecklingsprogram, dven benamnt Lup, beskriver den politiska
inriktning med prioriterade omraden och tillhérande resultatmal som styr
den kommunala verksamheten.

Motala Cykelplan 2016-2030

Motala Cykelplan 2016—2030 togs fram for att skapa forutsittningar att gora
Motala till en tillginglig cykelstad. Cykelplanen beskriver cykelns plats 1
stadsrummet dér den bor behandlas som ett eget trafikslag jamstillt med
gang, kollektivtrafik och bil. Motala cykelplan 2016-2030 ar en viktig del 1
arbetet med att frimja hallbara resor dir trafik- och mobilitetsplanen finns
som ytterligare stod vid genomforandet av Cykelplanen.

Riktlinjer for parkering i Motala kommun

Parkeringsriktlinjen konkretiserar intentionerna i Motalas parkeringspolicy
och beskriver metoder och verktyg for att uppna dem. Riktlinjen anvinds
vid strategisk planering samt vid handliggning av detaljplaner och bygglov.
Riktlinjen ska verka for att skapa ett effektivt och dndamalsenligt utbud av
parkeringar i Motala med hinsyn till efterfragan, klimat, milj6, halsa,
kostnader och ansvar.

Riktlinjer for sakra skolvagar

Motala kommun har antagit Riktlinjer for sikra skolvagar (2022). Syftet med
riktlinjerna 4r att miljéerna i skolors narhet blir mer trygga for barn och
ungdomar att vistas 1. Riktlinjerna ska sikerstilla att barnens vig till skolan
sker pa ett tryggt och sikert satt vilket leder till att andelen resor som sker
med bil till och fran skolan minskar. Riktlinjerna ska vara ett hjalpmedel och
ses som anvindbara i den kommunala planeringen av skolomraden,
samtidigt som skolorna ska finna riktlinjerna anvindbara i dagliga
verksamheten.

Utvecklingsplan for Motalas landsbygder 2021-2026

Utvecklingsplan f6r Motalas landsbygder ska bidra till utveckling pa
landsbygden och de mindre titorterna. Syftet med utvecklingsplanen ar att
prioritera utvecklingsomraden och utvecklingsarbete som ger
forutsattningar att skapa en langsiktigt hallbar utveckling for hela Motala
kommun. Planen ska dven stimulera till en kraftsamling for
landsbygdsutveckling inom kommunens egen organisation men ocksa i en
bred samverkan mellan ideella organisationer och det privata naringslivet.
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Hur reser Motalabor idag?

Att forsta manniskors sitt att resa pa och varfor vissa fairdmedel anvinds ér
ett av det viktigaste underlagen for att kunna genomfora en héllbar
samhillsplanering som uppfyller méinniskors 6nskemal och behov. Att se
hur ménniskor reser i vardagen skapar 6kade méjligheter att kunna paverka
minniskors sitt att resa, detta genom att arbeta for att minimera upplevda
brister och hinder hos respektive fardsitt.

Motala kommun har under perioden februari 2022 — maj 2022 genomfort
resevaneundersokningar 1 Motala och Borensberg. Resevaneundersékningen
ger kommunen en 6kad forstaelse f6r méanniskors sitt att resa och varfor
fordelningen mellan olika fardsitt ser ut som den gor. Totalt svarade cirka
1800 personer pa enkiten som bestod av en del obligatoriska och en del
valfria fragor.

Motala kommun har som mal att genomfdra resevaneundersékningar var
fjarde ar eller nir behov identifieras. Framtida resevaneundersékningar stalls
da i jimforelse med resultatet fran 2022 som presenteras i detta dokument,
for att kunna se utvecklingen 6ver tid. Resevaneundersékningen avgransar
sig till Motala och Borensberg da dessa orter har storre tillgang till
exempelvis kollektivtrafik och ett utbyget gang- och cykelnit. Mindre
tatorter och landsbygd har inte samma moijlighet att vilja andra fardsitt dn
den privata bilen. Framtida resevaneundersokningar kan dock inkludera hela
kommunen om behov identifieras. Resevaneundersékningarna i framtiden
kan komma fran kommunala eller regionalt genomférda
resevaneundersokningar.

En stor andel av de dagliga resorna som genomférs i Motala kommun gér
till arbetsplatser eller till dagligvaruhandeln. 52% anger att deras drende for
den senaste resan var antingen till arbetet eller till dagligvaruhandel. En
andel anger ocksa fritidsaktiviteter som en malpunkt under den senaste
resan. Denna fordelning mellan olika destinationer/4renden skapar en bild
over att Motala kommuns trafiknit paverkas sirskilt under tider da
minniskor vanligtvis dker till och fran sitt arbete, eller for att besoka
dagligvaruhandel. En stor andel anger ocksa att den senaste resan gjordes i
den privata bilen som férare. 68% anger att bilen var det primara fardsattet
under den senaste resan som genomfordes. Bara 12% angav att man akte i
bilen som passagerare. Ett vil utbyggt gang- och cykelnit skapar
mojligheter f6r manniskor att genomfora sina resor héllbart dar 6ver 30 000
minniskor har mindre 4n 3km till Stora Torget i Motala. Samtidigt sa anger
endast 7% att man cyklade den senaste resan, medans 6% angav att man
gick. Ink6p som sker via dagligvaruhandeln kan ofta vara
utrymmeskravande vilket gor det naturligt att bilen blir det primara
fardsattet. Samtidigt sa har den storsta andelen angivit att resan till arbetet ar

den primira destinationen nir man gjorde den senaste resan i den privata
bilen.
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Vilket var ditt &rende med resan du gjorde igar?
527 (Hemresa exkluderat)
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N&r du igar gjorde denna resa - vilka fardmedel
anvande du da?

68%
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Det ir inte bara den senaste resan som manniskor anger skedde med den
privata bilen. 45% av respondenterna angav att man aker bil 5-7 dagar per

vecka, och 28% angav 2—4 dagar per vecka. Samtidigt visar resultatet att

man viljer i storre utstrickning att resa med bilen framfér andra fardsitt.
Detta dr en trend som inte ar unik f6r Motala kommun, utan gar 1 linje med

det nationella snittet. Att 45% min anger att man aker bil 5-7 dagar per

vecka dr dock cirka 10% hogre dn det nationella genomsnittet.

Hur ofta aker du med bil?
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Ostgotatrafiken ansvarar for stadstrafiken i Motala och bestir i dag av 8
olika linjer samt en servicelinje. Av de atta linjerna ér det fem linjer som

trafikeras dagtid. 2019 reste cal 260 000 med stadstrafiken 1 Motala. Nar

frigan om hur ofta du reser med Ostgétatrafiken stilldes till
respondenterna, svarade 9% att man anvinder kollektivtrafiken som

firdmedel 5—7 dagar per vecka. 64% anger att man aldrig eller mer séllan
viljer att resa med kollektivtrafiken. 2024 férindras linjesystemet i Motala.
Resevaneundersckningen speglar nuvarande linjesystem (2022).
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Minga Motalabor viljer i storre utstrickning den privata bilen framfor
andra firdsitt som exempelvis kollektivtrafik. Manga anger att man foredrar
bilen som firdsitt och att det gor att behovet av att kollektivt inte finns for
respondenten. Samtidigt anger 28% att de upplever som att avgangarna inte
passar. Det finns dven andelar som menar att de viljer bort kollektivtrafiken
for att kostanden for biljett dr f6r hog och att resan tar for lang tid att
genomféra. En stor andel av respondenterna anger att man inte overvagt att
nyttja kollektivtrafiken mer framfér den privata bilen. 50% anger att
kollektivtrafik inte dr ett alternativ som man 6vervigt, medans 35% anger
att mojligheten till att nyttja kollektivtrafiken inte finns men att man ar
positivt instélld till att aka.

Vilka &r de frdmsta skalen till att du inte aker
med bolaget?
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Motalas koncentrerade stadskirna och de vil utbyggda ging och
cykelvigarna skapar goda mojligheter till att fardsitten ska nyttjas i stor
utstrackning i vardagen. Nar respondenterna fick mer specifika frigor kring
sina resvanor kopplat till gaing och cykel visar resultatet att 44% anvinder
gang som firdsatt 5-7 dagar i veckan, vilket ligger strax under det nationella
genomsnittet pa 46%. Resultatet visar ocksa att andelen som viljer cykel
som firdmedel 5-7 dagar i veckan ligger strax 6ver det nationella snittet pa
11%. 15% av respondenterna i Motala kommun svarar att det nyttjar cykeln
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5-7 dagar i veckan. Dock visar resultatet att 30% aldrig anvinder cykeln
som firdmedel i vardagen. De goda méjligheterna for gang och cyklister att
ta sig fram 1 Motala stad bor leda till att en storre andel ser cykeln som ett
attraktivt firdsdtt, men hir krivs fler kommunala insatser for att lyfta
cykelns varde.

Hur ofta anvander du cykel/el-cykel som
fardmedel?
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