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Riktlinjer for parkering

Inledning

Motala kommun véxer och fordndras. I samhéllsbyggnadsprocessen vigs manga fragor
mot varandra sdsom fortitning, tillvixt, tillgdnglighet, hallbart samhallsbyggande, milj6-
och hélsofragor, attraktiv boende- och levnadsmiljé6 mm. Tillgidnglighet 4r en central fraga
och ytorna som krévs for parkering av fordon har en viktig roll nér vi bygger vart samhélle.
Léngsiktiga och forutsdgbara riktlinjer for hanteringen av parkering i staden ger stabila och
rittvisa forutséttningar till samhéllet.

Parkeringsriktlinjen konkretiserar intentionerna i Motalas parkeringspolicy och beskriver
metoder och verktyg for att uppna dem. Riktlinjen anvénds vid strategisk planering samt
vid handldggning av detaljplaner och bygglov. Identifierade brister kopplade till de mal

som satts upp hanteras i kommunens Trafik- och parkeringsplan med forslag pé atgarder.

Syfte

Riktlinjen ska verka for att skapa ett effektivt och &ndamalsenligt utbud av parkeringar i
Motala med hénsyn till efterfrdgan, klimat, miljo, hélsa, kostnader och ansvar. Riktlinjen
ska konkretisera parkeringspolicyns intentioner och beskriva metoder och verktyg for att
uppna dem.

Mal
Tidseffektiv samhéllsbyggnadsprocess och likabehandling — Allt planarbete och
samtliga bygglov inom kommunen provas med stdd av och 1 enighet med beslutad riktlinje.

Andamailsenlig parkering — Parkering anvinds pa ett sitt som ger den storsta nyttan
genom styrning av utbud och efterfragan.

Kostnadseffektiv parkering — Kostnaden for anldggandet, drift och underhéll av
parkeringen relateras till nyttan. Nyttan motsvarar betalningsviljan for parkeringen pa en
konkurrensutsatt marknad. Nyttan av alternativ markanvéndning beaktas.

Hallbara fardsitt ska 6ka — Fler ska vilja att anvinda miljovénliga fordon och fardsétt.

Strategi
For att gppfylla madlen ska kommunen arbeta strategiskt med fokus pé foljande punkter;
e Uppritthalla en aktuell och dverblickbar kunskap om utbud och efterfragan av
parkering
e Oka kunskapen om kostnaderna kopplade till parkering
e Npyttja flera olika verktyg for att styra utbud och efterfrdga av parkering

e Aktualisera styrande dokument och beslut i takt med samhillets utveckling
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e Milj6- och klimatvénliga fordon och fardsétt prioriteras och gynnas vid utformning
av parkeringar samt ges god tillgdnglighet till malpunkter

Kopplade styrdokument

Parkeringspolicyn anger Motala kommuns dvergripande intentioner gillande parkering
inom kommunen. Policyn ska ses dver en gang varje mandatperiod och vid behov
revideras och godkdnnas av kommunfullméktige.

Trafik- och parkeringsplanen hanterar identifierade brister for trafik och parkering och
ger forslag till atgirder och prioritering for dessa. Forslag till atgirder och prioritering tas
fram med hjélp av fyrstegsprincipen och med stod av riktlinjerna for trafik och parkering.
Forsta gangen beslutas trafik- och parkeringsplanen av kommunfullméktige. Planen ska
sedan ses Over varje mandatperiod och vid behov revideras och godkinnas av
kommunstyrelsen.

Motala cykelplan 2016-2030 ska forbéttra infrastrukturen for cykel och 6ka andelen
cyklister. Planen ar indelad 1 tva delar.

Del 1 — Strategidel behandlar de mél som har satts for cykelplanen. Den behandlar &ven den
cykelstrategi som har tagits fram for att utgdra riktlinjer for den fysiska planeringen. Den
innehéller 4ven en nulidgesanalys av hur Motala kommuns cykelvidgnit ser ut idag.

Del 2 — Behovsanalys ér ett dokument som behandlar de olika projektforslag som finns for att
utoka cykelviagnitet och for att 6ka andelen cyklister i kommunen.

Oversiktsplanen (OP) ar kommuntickande och syftar till att beskriva kommunens
framtida anvéndning av mark- och vattenomrdden samt vilka strategier man ska anvénda
for att né dit. En sadan strategi dr hallbar samhéllsutveckling som i hog grad dven préglar
parkeringsriktlinjerna. Oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande men vigledande for
efterfoljande planering och lovgivning.

Avgifter for parkering i Motala kommun, del av "Kommunal forfattningssamling
Motala kommun” anger var avgifter far tas ut och vilken taxa som ska gélla. Taxan
beslutas av Kommunfullméktige.

Beslutet fran kommunfullméktige 2006-02-27 § 27 (reviderad av tekniska ndmnden 2007-
05-15 § 91) behover éndras for att kunna genomfora parkeringspolicy, parkeringsriktlinjer
och trafik- och parkeringsplan. Ett nytt taxebeslut behover undanrdja de geografiska
begrinsningar dar parkeringsavgifter fir tas ut samt att medge ett stérre spann for mojliga
avgifter.

Kommunens ansvars- och arbetsfordelning

Gemensam ledningsforvaltning genom verksamhetsomrade Strategisk
samhiillsplanering ansvarar for att parkeringsriktlinjerna ses over varje mandatperiod och
vid behov revideras och godkénns 1 kommunstyrelsen. Verksamhetsomradet ansvarar dven
for att avropa beldggningsstudier och andra studier som krévs for den strategiska
planeringen av parkering.

Gemensam ledningsforvaltning genom verksamhetsomrade Strategisk
samhillsplanering enheten Mark- och Exploatering har befogenhet att teckna avtal
gillande parkeringskop och reducerade parkeringstal.

Samhillsbyggnadsforvaltningen genom enheten Plan och bygg ansvarar for att
detaljplaner utformas i enighet med riktlinjen samt att bygglov provas mot gillande
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parkeringsriktlinje och diri gillande parkeringstal. Andras forutsittningarna i denna
riktlinje ska dndringarna gélla for samtliga bygglovsansokningar oavsett nir detaljplanen
vunnit laga kraft.

Samhillsbyggnadsforvaltningen genom enheten Gata och park ansvarar for och
beslutar om trafikforeskrifter inom ramen for denna riktlinje och forvaltar befintliga
allménna parkeringsanldggningar.

Tekniska serviceforvaltningen genom enheten Drift och anlidggning utfor fysiska
forandringar i kommunala parkeringsanldggningar pa kvartersmark utifran bestillning fran
samhéllsbyggnadsforvaltningen.

Allman respektive enskild parkering

Riktlinjen skiljer pa ”Enskild” och ”Allmdn” parkering som tva olika redskap att balansera
utbudet och efterfragan pé parkeringsplatser. Enskild parkering styrs genom parkeringstal
dir kommunen stiller krav pa antalet enskilda parkeringar som kravs for att man ska fa
bygglov for en viss verksamhet. Allmédnna parkeringar regleras med fysiska fordndringar 1
utbudet eller genom atgéarder som paverkar efterfragan t.ex. avgifter och tidsbegransningar.

Enskild parkering

Till enskild parkering ridknas alla privata parkeringar men &ven parkeringar kopplade till
kommunala anldggningar som t.ex. skolor och badhus som inte &r tillgdngliga utanfor
aktuell verksamhet.

Nér nybyggnad planeras ska det, enligt plan- och bygglagen 8 kap, dven planeras for
parkering. Parkering och ytor for lastning och lossning kan ske pa eller i nidrheten av
kvartersmarken som &r kopplad till byggritten. Kommunen har det 6vergripande ansvaret
for planering av parkering. Det dr emellertid fastighetsdgarna som har skyldighet att ordna
parkering i 1amplig omfattning for den verksamhet som bedrivs. Vad som ar lamplig
omfattning av parkering beslutas av kommunen.

Kraven pé antalet parkeringar som ska tillskapas vid nybyggnation uttrycks vanligtvis
genom parkeringstal. Parkeringstalen beror pa verksamhetsomrade och ldge och
tillsammans med byggréttens omfattning ger detta ett virde for hur minga
parkeringsplatser som maste planeras for att bygglov ska beviljas. For att stimulera
atgarder som minskar efterfrdgan pa parkering anvinder ménga kommuner flexibilitet i
parkeringstalen déar genomforda atgirder kan ge sidnkta krav pa antalet parkeringsplatser.

Allmanna parkeringar

Allménna parkeringar dr de parkeringar som kommunen ansvarar for och som ar
tillgéngliga for allménheten. De allménna parkeringarna ar inte kopplade till ndgon
specifik verksamhet. Kommunen kan styra anvindningen genom att reglera
parkeringstiden och/eller avgiften.

De allmédnna parkeringarna &r ett viktigt och strategiskt komplement till de enskilda
parkeringarna och sékerstéller allménhetens tillgédnglighet. De ger forutsittningar att styra
och optimera markanvdndningen pa ett stt som dr svart att uppnd med de enskilda
parkeringarna. Tillgdngen pa allmédnna parkeringar paverkar pd méanga sitt efterfrigan pa
enskilda parkeringar.
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Avgransning

Riktlinjen for parkering omfattar féljande fordonskategorier:

e Bil

e Cykell/lastcykel
[ ]

[ ]

Turistbuss

Motorcykel och moped klass 1

Strategier och riktvirden for allmén parkering omfattar foljande identifierade

behovskategorier:

e Besoksparkering

e Pendlingsparkering
e Langtidsparkering
e Boendeparkering

e Lastzoner/drop-zoner
e Laddplatser for elfordon

e Handikapparkering

De verktyg for reglering som identifierats ar:

e Parkeringstal
o Parkeringskép

o Atgirder for reducerade parkeringstal

e Tidsreglering
o Avgifter

e Fysisk forandring av utbud

e Beldggningsmal

Riktlinjerna for parkering ar geografisk avgrinsad till att gélla i Motala kommun och géller
for hela Motala kommuns organisation.

Projektgrupp

Projektgruppen som har arbetat med att ta fram riktlinjerna har bestatt av:

Lena Petersson Forsberg

Jonas Olsson

Johannes Norberg
Daniel Persson
Jorgen Karlsson

Martin Johansson

Riktlinjer fér parkering

Gemensam ledningsforvaltning/Strategisk samhdllsplanering,

Gemensam ledningsforvaltning/ Strategisk samhdllsplanering
(konsult)

Samhidllsbyggnadsforvaltningen/Plan och bygg
Samhidllsbyggnadsforvaltningen/Gata och park
Samhidllsbyggnadsforvaltningen/ Gata och park

Samhdllsbyggnadsforvaltningen/ Gata och park (konsult)
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Riktlinjer for parkering

Acceptabla gangavstand till parkering

For kollektivtrafikens konkurrenskraft i relation till bilen ar det viktigt att bilen inte blir s
lattillgdnglig att man av det skélet véljer bilen fore andra for samhéllet och miljon mer
fordelaktiga transportmedel. Det accepterade gdngavstdndet mellan malpunkten och
parkeringsplatsen ska dérfor beddmas pa samma grund som de avstdnd som accepteras till
kollektivtrafiken.

Malpunkt Acceptabla gangavstand till bilparkering

Bostad 600 m
Arbete 600 m
Resecentrum 300 m
Handel/service 300 m
Kultur 400 m
Angoring/drop-zon 75 m
Langtidsparkering 600 m

Tabell. Acceptabla gangavstand till bilparkering

Daé cykel ér ett firdmedel som kommunen vill prioritera dr mélet att cykelparkering ska
placeras sa ndra malpunkten som mgjligt, i normalfallet inte mer dn 25 meter fran entrén.

Parkeringszoner

Efterfragan pa parkering ser olika ut i olika delar av kommunen. Faktorer som péverkar
efterfragan &r bland annat nérhet till handel, offentlig service och tillgang till
kollektivtrafik. For att anpassa kommunens strategier for parkering till aktuell efterfraga
har staden delats in i zoner. Vid avgrinsningen av zonerna har fysiska barridrer som
Motalaviken, kanalen/strémmen, jirnvagen samt faktorer som beddmts paverka efterfragan
beaktats. Zonerna redovisas i bilaga 1.

Gangzon

I gdngzonen dr det gangavsténd till dagligvaruhandel och bra kollektivtrafik. Inom zonen
bedoms efterfragan pa parkering vara ldgre dn i dvriga delar av kommunen. Efterfrigan pé
mark dr hog och kostnaden for parkering inom zonen ar ddrmed hogre én i 6vriga zoner.

Cykelzon

Tillgang till daglighandel och god kollektivtrafik bedoms inte langre 16sas endast genom
géng. Centrumets handel och service ligger relativt nira och manga resor kan géras med
cykel. Efterfragan pa parkering for boende bedoms vara hogre én i gdngzonen men ligre
an 1 6vriga kommundelar.

Bilzon

Kollektivtrafiken har 1ag konkurrenskraft gentemot bilen och méjligheten att cykla ér
begrinsad. Zonen utgors av landsbygden, Motalas utkanter och kommunens dvriga
tatorter. Bilinnehavet dr hogre &n 1 6vriga zoner vilket ocksé resulterar i en hogre
efterfrdgan pa parkering. I stora delar av zonen &r efterfragan pa marken lagre dn inne i
Motala titort vilket dven sidnker kostnaderna for parkering inom zonen.
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Resecentrum

Vid resecentrum finns en stark efterfraga pa allménna parkeringar bade for
arbetspendlingen ut frdn Motala och for besokare och deltagare till aktiviteter 1 nirliggande
sportanldggningar. For exploatering i omradet krévs extra hinsyn till efterfragan pé allmin
parkering. Cykelparkering och kollektivtrafik ska prioriteras 1 omradet for att minska
efterfragan pa bilparkering och ge incitament att vilja cykel och kollektivtrafik framfor
bilen.

Parkeringstal

Beslutade parkeringstal géller for all detaljplaneldggning och vid provning av alla bygglov
inom kommunen. Anpassning av parkeringstalen till specifika forhallanden ska ske i
enighet med denna riktlinje, se avsnitt “Flexibla parkeringstal - reducerat parkeringstal”.

Cykelplatser Bilplatser
Kategori (varav (varav
besoksplatser) besoksplatser)
ENBOSTADSHUS?
Parkering pa egen tomt 2 Platser/Igh
Gemensam parkering 1,5(0,2) Platser/Igh

FLERBOSTADSHUS?

Lgh <2 rok En plats per rum* (0,5) 1(0,1) Platser/Igh

Lgh > 2 rok En plats per rum* (0,5) 1,1(0,1) Platser/Igh
HANDEL***

Stormarknad 20 (15) 40 (35) Platser/1000 kvm BTA

Butik 20 (15) 25 (20) Platser/1000 kvm BTA

Sallankdpsvaror 15 (10) 15 (10) Platser/1000 kvm BTA

Livsmedel 20 (15) 30 (25) Platser/1000 kvm BTA
RESTAURANG*** 15 (10) 25 (20) Platser/1000 kvm BTA
KONTOR*** 15%* (2) 15 (2) Platser/1000 kvm BTA
INDUSTRI 4 (1) 10 (2) Platser/1000 kvm BTA
SKOLA (Lag,Mellan,Hog)*** 30 12 (8) Platser/1000 kvm BTA
BARNOMSORG*** 20 16 (7) Platser/1000 kvm BTA
*Minst hdlften av platserna ska férldggas under tak.
**Minst en tredjedel av platserna ska férldggas under tak.
***Inom gdngzoner reduceras parkeringstalet for bilparkering med 40%.

Tabell 2. Utgangsvirden for parkeringstal

Speciella verksamheter kan krédva att en sdrskild utredning behover utféras. Parkeringstalen
anger minimikrav for antalet parkeringsplatser for olika &ndamal. Inget i denna riktlinje
hindrar att fastighetsdgaren efter godkénnande fran bygglov anlidgger fler
parkeringsplatser.

! Enbostadshus = Till enbostadshus riiknas en- och tvibostadshus som innehaller hogst tvé bostadsligenheter.
Exempel pa sammanbyggda en- och tvabostadshus dr parhus och radhus.

2 Flerbostadshus = Till flerbostadshus rdknas bostadshus med minst tre bostadslédgenheter som delar
gemensamma funktioner.
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Foréandras efterfragan pd parkering ska kommunen omprdva parkeringstalen sé de anpassas
till den nya efterfrdgan. Omprovning bor géras med beaktande av de langsiktiga trenderna
och med medvetenhet om att det kan vara kostsamt att tillskapa parkeringar i efterhand i
befintlig milj6. Bakgrund till parkeringstalen finns redovisat 1 bilaga 3.

Flexibla parkeringstal - reducerat parkeringstal

Flexibla parkeringstal erbjuder fastighetsdgaren/byggherren mojlighet att minska antalet
bilparkering genom att stimulera alternativa transportlosningar och dirmed minska
efterfragan pa parkering.

Arbetet med flexibla parkeringstal paborjas 1 detaljplaneskedet och provas slutligen 1
bygglovet. I detaljplan och vid bygglovsprovning ska det framgé vilka forutsittningar som
giller kopplat till flexibla parkeringstal. For att sdkerstélla att exploatoren genomfor de
atgirder som utlovats ska avtal om atgirderna tecknas med kommunen.

Den maximala reduceringen av parkeringstalen inom respektive zon redovisas nedan och
berdknas separat for varje kategori (se bilaga 7 for exempelberdkningar).

L Géngzonen 50 % (inklusive *** Inom gangzoner reduceras parkeringstalet for bilparkering med 40 %)
e Cykelzonen 30 %
¢ Bilzonen 20 %

Om kraven for reducering av parkeringstalet dr uppfyllda ges en rabatt pa parkeringstalet.
Exempel pa atgirder som mdjliggdr reducering av parkeringstalet redovisas i tabellen
nedan.

Majlig reducering av Kategorier
parkeringstal for bil
Bilpool -25% Flerbostadshus
(1 poolbil under minst 5 dr = reducering
motsvarande 4 bilplatser)
Cykelparkering med god standard -10% Flerbostadshus
(Ladduttag for elcykel och automatiska dorroppnare Kontor
till cykelforvaringsrum. Arbetsplatser ska ha Industri
omklidningsrum med dusch. Bostadshus ska ha Skol
reperationsrum med cykeltvittmdjlighet) ola
Lénecyklar, 1dnelastcyklar -15% Flerbostadshus
(2 lanecyklar varav en lastcykel i minst 10 dr =
reducering motsvarande 1 bilplats)
Synliggjorda parkeringsavgifter {for bil -5% Samtliga
(under minst 10 dr)
Subvention av kollektivtrafik -15% Flerbostadshus
T.ex. rabatt pd drskort/mdnadskort. Subvention pa Kontor
100 000kr = 1 plats. Industri

Tabell 3. Mdjliga dtgdrder for reducering
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Parkeringskopsavtal

Parkeringskopsavtal reglerar parkeringsbehov som kops pa annan plats dn den egna
fastigheten och som under avtalsperioden blir helt eller delvis dverléten till koparen.
Parkeringskop forutsétter att foljande kriterier uppfylls for att kdpta platser ska fa utgora
del av parkeringstalet.

e Avtalet géller i ytterligare minst 24 ar vid bygglovsprovningen. (25 ar maximal
avtalstid inom DP, 50 ar utanfor DP)

e Parkeringen ska vara &ndamalsenlig som parkering.

e Marken fér inte vara planlagd som ”allmén plats”

e Parkeringsplatsen ar inte kopplad till kravet pa parkering 1 tidigare sokt bygglov.

e Parkeringen &r inte belagd med ytterligare upplételse eller vara avsedd for allmén
parkering.

e Parkeringen har en tydlig avgriansning och fér inte utgoras av ospecificerade platser
pa en storre parkeringsyta.

Bygglovshandldggaren ér fri att gora en egen bedomning om parkeringskdpet bedoms
tillrackligt for att utgora del av parkeringstalet. Detta ska d& motiveras i bygglovet. Alla
parkeringskop som léggs till grund for beviljade bygglov ska dokumenteras och vid nya
ansokningar ska bygglovshandldggaren sékerstilla att samma parkeringsplatser inte kan
ligga till grund for flera bygglov.

Om kommunen séljer parkeringsplatser till enskild ska kommunen sikerstélla tackning for
sina kostnader kopplade till parkeringsplatsen. Det ska dven finnas ett bekriftat och
langsiktigt dverskott av allminna parkeringar i omréadet for att ett parkeringskop ska bli
aktuellt.

Handikapparkering

Handikapparkering hanteras enligt gillande lagstiftning och Boverkets Byggregler, BBR.
Av samtliga bilplatser ska ca 5% kunna tillgédnglighetsanpassas for rorelsehindrade med
sarskilt parkeringstillstdnd. Gdngavstandet frdn parkeringen till malpunkten ska inte
overstiga 25 meter. For besoksparkeringar till bostdder och verksamheter ska
parkeringsplatserna for rorelsehindrade alltid anordnas. Allmént tillgéngliga
handikapparkeringar och besoksparkeringar ska dven markas ut som handikapparkering
med sarskilt tillstdnd. For vardinrittningar och andra lokaler dér stor andel av besdkarna
kan antas ha rorelsehinder ska behovet av handikapparkeringar studeras sérskilt.

Motorcykel och moped klass 1

Kommunen stiller inga krav pa enskilda att anordna sérskilda parkeringar for motorcykel
och moped. Motorcyklar och mopeder klass 1 fir parkeras pa vanlig parkering péd gatan, pd
samma villkor som for bilar. Star flera fordon inom samma parkeringsruta ska varje enskilt
fordon 16sa en egen biljett.

Sérskilda reserverade parkeringsplatser for motorcyklar och mopeder klass 1 ska mérkas ut
med tilldggstavla T8 med symbolen S7 under P-mérket. Innebérden av denna symbol ar
”Tvéahjulig motorcykel och moped klass I utan sidvagn”. Om fordon med fler hjul dn tva
ska kunna parkeras inom den reserverade ytan kréavs en lokal trafikforeskrift som marks ut
med ldmplig tilldggstavla. Att motorcyklar och mopeder anvénds mestadels under
sommartid samt platsens ldmplighet for bilparkering ska beaktas vid beslut om reservering
av parkeringsplatser.
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Cykelparkering

Resor med cykel och lastcykel ska underlittas och cykelparkering ska prioriteras néra
attraktiva mélpunkter. I denna riktlinje redovisas kommunens parkeringstal for cykel i
Motala, se avsnitt parkeringstal. I vrigt hianvisas till Motala Cykelplan 2016-2030, Del 1 —
Strategier avsnitt ’5.1.8 Cykelparkering”. Brister som redovisas i Cykelplanen tas upp i
Trafik- och parkeringsplanen for vidare hantering.

Turistbussar

Vid nyexploatering av turistintensiv verksamhet ska behovet av parkering for turistbussar
utredas i detaljplanen. Behovet ska tillgodoses inom kvartersmark eller genom
parkeringskdp vilket ska redovisas 1 bygglovsansdkan.

For Motala centrum och de besoksmél som finns inom centrum tillhandahalls allmén
parkeringsmdjlighet for turistbussar vid behov. Narmast malpunkten tillhandahélls framst
plats for av- och pastigning dér bussarna far std i max 15 minuter under dagtid. Parkering
av turistbussar dagtid bor tillhandahallas ldngre ifran mélpunkterna dock inom gangavstind
som motsvaras av acceptabelt gdngavstdnd mellan bilparkering och bostad, se tabell 1.

Lastzoner/dropp-zoner
Vid nyexploatering ska behovet av lastzoner/drop-zoner tillgodoses inom kvartersmark
vilket ska redovisas i bygglovsansokan.

Laddplatser
For laddplatser dar kommunen har radighet ska fo6ljande beaktas:

e Laddplatser placeras i ndarhet av mélpunkter for besokare och kunder som inte
enkelt kan ladda vid sin bostad.

e Behovet av handikappanpassning ska tas 1 beaktande.

e Motala kommun bekostar laddstolpar med tillhdrande utrustning.

e Motala kommun tar betalt for laddningen genom en sirskild parkeringstaxa.

e Tidsbegriansningen pé parkeringarna ska kopplas till lampliga laddtider sa
nyttjandegraden av laddningsfunktionen kan optimeras.

e Kommunikation med boende och besdkare om var laddplatserna ar beldgna samt
information om hur mycket och varfor det kostar att ladda ska vara tydlig.

e Platserna placeras vil synliga ur marknadsforingsperspektiv. Platserna kan
framhévas ytterligare med fargade parkeringsrutor och genom skyltar. Laddplatser
med solceller dr sdrskilt synliga och sidnder ett extra starkt signalviarde om en
héllbar samhaéllsutveckling.

Krav pa laddinfrastruktur kan inte stéllas pa enskild fastighetsdgare enligt géllande
lagstiftning (mars 2020). Observera att miljo- och klimatvénliga bilar inte paverkar
efterfragan pa biltransporter och kan dérfor inte ge reduceringar i parkeringstal.

Avgifter allman parkering

Avgiften ar ett mojligt styrmedel for att paverka efterfragan. En avgiftsforandring ska alltid
motiveras och forvintad effekt ska redovisas och foljas upp. Parkeringstaxan beslutas av
kommunfullmaiktige.
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Riktlinjerna anger ingen begrénsning i var eller vilka tider under dygnet som avgift kan tas
ut. Riktlinjen rekommenderar att avgift far vara ligst 0 kr/timmen och hogst 30° kr/timmen
och att all allmén parkering i Motala kommun far avgiftsbeldggas.

Tidsbegransning allman parkering

I Motala kommun far allmin parkering tidsbegransas mellan 5 min upp till 7 dygn.
Tidsbegransningen ska anvédndas som ett styrmedel for att mota efterfragan pa parkering.
Ett exempel ar att ha kortare parkeringstider centralt i titorten och ddrmed motverka att
arbetspendlare och boende hindrar besokare och kunder att parkera néra sina malpunkter.

Beldaggningsmal allman parkering

Att f6lja upp och mita beldggningen pé de allmidnna parkeringarna genom analys av
transaktionsdata och fysiska berdkningar 6kar kunskapen om hur parkeringarna anvinds.
Genom atgirder kan utbudet anpassas och efterfragan paverkas. For att optimera
markanvéndningen och kostnaderna for parkering har kommunen satt upp beldggningsmal.
Om beldggningsmalen inte bedoms uppfyllda ska det lyftas som en brist till Trafik- och
parkeringsplanen for att dir ges lampliga atgérdsforslag i enighet med denna riktlinje.
Observera att dven en beldggningsgrad som understiger mélet ska ses som en brist.

Manuella métningar genomfors normalt 1 gang per ar och ska goras under vardagliga
forhéllanden med hog belastning t.ex. vid lunchtid, torsdag-fredag 16-18 samt ndgon
utvald 16nehelg. Analysen av digitala transaktionsdata bor vara vigledande vid
motiveringen av tidpunkten for den manuella berdkningen. Parkeringssituationen under
exempelvis Vitternrundan har en egen organisation och ska inte vara dimensionerande for
berdkningarna.

Olika gruppers efterfraga pa parkering har identifierats genom statistisk analys och vél
beprovad erfarenhet. Nedan redovisas och beskrivs dessa samt vilka beldggningsmal som
ar kopplade till dem.

BesoOksparkering

Besokare till centrala Motala bedoms mindre kénsliga for en hogre avgift én dvriga
identifierade kategorier som parkerar mer frekvent.

Besokare som vill gora ldngre eller flera drenden till affdrer, restauranger, caféer, allmén
service mm efterfrdgar parkeringsplats under en eller ndgra timmar och vill ha relativt nira
till sina malpunkter. Aven besokare till lunchrestauranger inbegrips har.

MAL:
e Anpassat utbud: 1-4 timmars parkeringar relativt ndra centrum
e Optimal beldggningsgrad: 70-90 %
e Foreslagen métperiod: Vardagar mellan kl 11-13, Veckoslut torsdag-fredag kl 16-
18 under november och maj, l6rdag l6nehelg 1 september kl 11-13.

3 Parkeringsriktlinjen som Kommunstyrelsen godkinde 2020-05-11, sammantrédesprotokoll paragraf 64,
angav en rekommenderad hogsta avgift for parkering inom kommunen pa 50 kronor/timmen. I efterfoljande
beslut paragraf 65 beslutades att samhéllsbyggnadsndmnden bemyndigas att faststélla taxa for
parkeringsavgifter upp till 30 kr/timmen.
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Besokare med korta drenden till handlare, arbetsplatser mm har behov av att snabbt kunna
stanna till och under kort tid utfora sitt d&rende. De efterfrdgar parkeringar med hog
omséttning nidra malpunkten si de snabbt kan hitta en ledig plats. Parkeringarna bor dven
vara placerade sa man far bort fordonsrorelserna fran de mest centrala delarna av staden.

MAL:
e Anpassat utbud: 10-20 minuters parkeringar nira méalpunkten. Om

tidsregleringarna respekteras kan dessa platser vara avgiftsfria.

e Optimal beldggningsgrad: 70-90 %

e Foreslagen métperiod: Vardagar mellan kl 11-13, Veckoslut torsdag-fredag kl 16-
18 under november och maj, 16rdag lonehelg i september kI 11-13.

Pendlingsparkering

Da pendlare ofta nyttjar parkering under minga timmar bedéms det finnas goda incitament
att soka sig till parkeringar med laga avgifter pa bekostnad av en lingre promenad till
malpunkten.

En stor del av vardagsbeldggningen pa de allménna parkeringarna under dagtid &r
dagspendlare som arbetar inne i Motala. De vistas i regel hela arbetsdagen i staden och
under flera dagar i veckan.

MAL:
e Anpassat utbud: 24 timmarsparkeringar i stadens utkanter med laga avgifter

e Optimal beldggningsgrad: 70-90%
e Foreslagen métperiod: Vardagar mellan kI 11-13

Pendlare som reser fran Motala med tdg och buss till andra arbetsorter efterfrdgar
parkeringar i anslutning till resecentrum och tagstationen.

MAL:
e Anpassat utbud: 24 timmarsparkeringar i anslutning till bytespunkten med ldga
avgifter
e Optimal beldggningsgrad: 70-90 %
e Foreslagen médtperiod: Vardagar mellan kl 11-13

Langtidsparkering

Parkering beldgen i anslutning till resecentrum for exempelvis ldngre resor. Det bedoms
finnas goda incitament att soka sig till parkeringar med laga avgifter pa bekostnad av en
langre promenad till mélpunkten.

MAL:
e Anpassat utbud: 7 dygnsparkeringar i stadens utkanter med laga avgifter

e Optimal beldggningsgrad: 70-90 %
e Foreslagen métperiod: vardagar mellan kI 11-13.
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Boendeparkering

Boende i de centrala delarna av staden som inte har en egen parkeringsplats efterfragar
lediga parkeringar i bostadens nérhet. Da stadens allménna parkeringar inte &r
avgiftsbelagda nattetid finns mojligheten att nyttja dem utan kostnad under natten. Det &r
dock inte mgjligt att anvianda platserna under dagtid eftersom parkeringstiden da ofta ar
reglerad. Efterfrigan for boende bedoms generellt vara parkeringar med parkeringstid pa
flera dagar da man inte vill ga och flytta bilen dagligen. Incitament att hitta en parkering
med 1ag avgift beddms som hdg. Aven besokare beddms nyttja de centrala allméinna
parkeringarna kvélls- och nattetid.

MAL.:
e Anpassat utbud: nattparkeringar nédra bostaden
e Beldggningsgrad: 20 - 50 %
e Foreslagen matperiod: vardagar mellan k1 20-07

Brister och atgardsforslag

Om beldggningsmalen for allmadnna parkeringar dterkommande inte ar uppfyllda ska det
lyftas som en brist till trafik- och parkeringsplanen. Inom ramen for trafik- och
parkeringsplanen ska bristen beddmas och atgéardsforslag ska tas fram enligt
fyrstegsprincipen, se bilaga 5. Ar den allmiinna uppfattningen att det finns ett
parkeringsproblem i ndgot omrade bor detta bevakas med kompletterande
beldggningskontroller.

Bilagor: Bilaga 1, Zonindelning parkeringstal 2020-03-20
Bilaga 2, Fyrstegsprincipen, modifierad av Motala kommun
Bilaga 3, Exempelberdkningar
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